PROMNICO

AMBI ENT

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
DO PROETO DAINHACASA DA MUSIESANTO OVIDIO

VOLUMB2A - RELATORISINTESEONSOLIDADO
CAPITULOS INTRODUTORIOS E DESCRIGAO DO PROJETO
SETEMBRDE2022

Metro do Porto

PROFICO AMBIENTERDENAMENTO, LDA.

Morada: Rua Alfredo da Silva 48 1300040 Lisboa
E-mail: ambiente@profico.pt

Tel.:(+351) 21 361 93 60

Fax:(+351) 21 361 93 69 v SGS
www.proficoambiente.pt

&

D



http://www.proficoambiente.pt/

PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.

ESTUDO DIEIPACTE AMBIENTADIPROJETO DA LINHA CASA DA MUSBNTO OVIDIC

RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

DESCRICAO DAS

VERSAO DATA ALTERACOES ELABORADO POR:|  VERIFICADO POR:
00 31/05/2022 - Equipa indicada Manuela Miguel
Revisaalas Tabelas
do Capitulo £2.3.
01 15/09/2022 No Capitulol.5foi Equipa indicada Manuela Miguel

inserido o prazo de
realizacéo do
Aditamento ao EIA

PROFICAMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
Morada: Rua Alfredo da Silva 81300040 Lisboa
E-mail: ambiente@profico.pt

Tel.:(+351) 21 361 93 60

Fax:(+351) 21 361 93 69

Capitalsocialon nnnxnn e
Contribuinte N°:505 198 290

COM O AMBIENTE NA LIDERANCA

Estudos derhpacte Ambiental

Avaliagcdo Ambiental Estratégica

Auditorias Ambientais

Gestao / Desempenho Ambiental
Acompanhamento de Obra®\mbiente e Seguranga
Planos e Relatérios Ambientais de Sustentabilidade



PISQEICO

N TE

INDICE GERAL

VOLUMB1 ¢ RESUMO NAO TECNICO
VOLUMB2 ¢ RELATORISINTESE
VOLUMB2A ¢ CAPITULOS INTRODUTORIOS E DESCRICAO DO PROJETO

VOLUMB2B¢ CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA, IMPACTES, MEDID
DE MINIMIZACAO E PLANOS DE MONITORIZACAO

VOLUMB3 ¢ ANEXOSEMATICOS
PARTE 1
ANEXO 0& CONSULTA AS ENTIDADES
ANEXO 02 ALTERACOES CLIMATICAS
ANEXO 08 SISTEMAS ECOLOGICOS
ANEXO 04 QUALIDADE DO AR
ANEXO 054 AMBIENTE SONORO
ANEXO 05BVIBRACOES
ANEXO 06 PATRIMONIO CULTURAL
PARTE 2

ANEXO 0Z ELEMENTOSIPROJETO

VOLUMBD4 ¢ ANEXO DE PECAS DESENHADAS
ANEXO 0t DESENHOS DE PROJEEQOLUCOES
ANEXO 02 ENQUADRAMENTO
ANEX@3 ¢ GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E GEOTECNIA
ANEX®4 ¢ RECURSOS HIDRICOS DE SUPERFICIE
ANEX@®5 ¢ HDROGEOLOGIA
ANEX®6 ¢ SOLOS E CAPBADE DE USO DOS SOLOS
ANEX@7 ¢ SISTEMAS ECOLOGICOS
ANEX@8 ¢ USO DO SOLO E ORDENAMENTO DO TERRITORIO
ANEX®9 ¢ PAISAGEM
ANEXC0¢ AMBIENTE SONORO
ANEXO 11VIBRACOES
ANEXA2 ¢ PATRIMONIO CULTURAL
ANEXO 18 REDE DE METRO E BRT SOBRRBFOTO






PBQHJCO

N TE

VOLUME 08 ¢ RELATORIO SINTESE
CAPITULOS INTRODUTORIOS E DESCRICAO DO PROJETO

INDICE
R | N =T 5101071 R 1
1.1. IDENTIFICACAO DO PROJETO E DA RESPETIVAFEASE ......cocoiveeeeveeeeeeeee, 1
1.2. IDENTIFICACAO DO PROPONENTE, DA ENTIDADE LICENCIADORA E AUTORIBADE DE AIA
1.3. IDENTIFICACAO DA EQUIPA RESPONSAVEL PELA ELABORACAO.DO.EIA.......5
1.4. ENQUADRAMENTO DO PROJETO NO REGIME JURIDICO.DE.AIA..........c.coceu...... 6
1.5. PERIODO DE ELABORACAO DO EIA E DO PRQIETQ......c.ccovivemeciereieeeeeeeenn 6
1.6. ASPETOS GERAIS DA METODOLOGIA DO.ELA......cooiiiiiiiceeeeeceeeeeeee e 7
1.6.1. METODOLOGIA GERAL .....ooviueeeteeceeeeeeeeeeeee e 7
1.6.2. AREA DE ESTUDO E ESCALAS DE TRABALHQ.......coooviieeieeeceeeeeeeee e 8
1.6.3. CONSULTA AS ENTIDADES.......c.ciotiietieiteteeieteeeetee ettt n e 10
1.6.4. DEFINICAO DO AMBITO DQ.EJA......oiiiiiciiecteeceeeeeeee e, 11
1.6.5. ESTRUTURADO ELA......co oottt 15
2. ANTECEDENTES DO PROJETO E ANALISE DE ALTERNATIVAS........c.cooceveeevenee. 17
3. JUSTIFICACAO, OBJETIVOS E ALTERNATIVAS DE.PROJETO.......ccoceeverenrerene. 22
3.1. JUSTIFICACAO E OBJETIVOS DO PROJETO....ccocviiiieiieeceeeieeeeete e amaenns 22
3.2.  ALTERNATIVAS DE PROJETQ......coiiuiieieeeeieeeteeteeieeeee e emaa et 22
4. DESCRICAO DO PROJIETQ....c..cuiieieeeeieeemeeeeeeee et emae e 25
4.1. CONSIDERACOES GERAILS.......coiiitieeeeee ettt emae e 25
4.2. LOCALIZACAO FISICA E GEOGRAFICA DO PRQJIETQ........coooveerereeeeeeererenn 28
4.2.1. LOCALIZACAO DO PROJETO .. ...coiieieeeeeeeieeeee et 28
4.2.2. AREAS SENSIVEIS......ociiieeeeeeeteeeeee et en e 30
4.2.3. CONDICIONANTES PREVISTAS NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL E
PLANEAMENTO PARA A ARBMBIEANTACAO DO PROJETO.......coceeeeeveeeeeeeee 32
4.3. PROJETOS ASSOCIADOS, COMPLEMENTARES OU SUBSIDIARIQS................. 45
4.4, COMPONENTES DO PROJETO E SUAS CARACTERISTICAS.........covveeveieenn 46
4.41. DESCRICAO GERAL.......coiiiieeeieteeeeee ettt n e enenes 46
4.42.  ASPETOS DO TRAGCADO FERROVNIARIO..........c.coovivieeeieeeeeeeeeeeeee e 46
4.4.2.1. PARAMETROS DO TRAGADO EM PLANTA ......ovmoeeeeeereeeeeeseeeeeeeeeseseeeseneee e 46
4.42.2. DESCRIGAO DO TRAGADO EM PLANTA .......iririrrerevirvsssssssssssssssssssssnnssssss 47
4.4.2.3. DEERICAO DO TRAGCADO EM PERFIL LONGITURINAL..........cooovuerecrrrerreereereneenn. 49
4.4.2.4. ALTERNATIVAS DE TRACADQ . ..ottt a e 50
4.4.25. TIPO DE PLATAFORMAS E SOLUCOES ADOTADAS........ooteeeeeeeieiiianan e ae e 54
B.8.3. VIA oottt ettt ettt ettt s 56
4.4.3.1. CARACTERISTICAS DANMIA ..o 56
4.4.3.2. CONDICIONAMENTO ACUSTICO / VIBRATORIO.......c.ovrveereereereeeeeeeeiesseerseeeeaenens. 57
4.4.4. ESTACOES E EDIFCIQ .. ..ottt s aens 59
4441, CONSIDERAGOES GERAIS ... 59
4.4.4.2. ESTAGAO CAMPO ALEGRE .........iiiiimrirmrrerooiieossssssssss s 62
4.4.4.3. ESTACAO ARRABIDA ... .ottt s a e e e e e e eeeeeaeees 65



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MUESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

4.4.4.4, ESTAGAO CANDAL......cocvititititetetitee ettt en e esenens 67
4.4.45. ESTAGAO ROTUNDA ......ociiittiteteteteeete ettt ettt ettt en e 70
4.4.4.6. ESTACAO DEVESAS.......ciiieeeieeeteeeeeeeee et ee ettt en s, 77
4.4.4.7. ESTACAO SOARES DOSREIS......cocooiiviiiieteeeieeeeieeeee et n s 80
4.4.4.8. ESTACAO SANTO OVIDIO.......cociuiuieiieeteieieteeeeee et n et 84
4.4.4.9. INSERGCAO URBANA DAS ESTAGOES........coceiiiieieieieeeteeee e 89
4.45. TUNEISE PO S, e a0
4.45.1. TUNEIS MINEIROS......cootiiiiiritititetiaieist sttt ettt an st seseeens 90
4.4.5.2. TUNEIS EM CUT & COVER E TRINCHEIRAS........cccooiiiiiiriiiiieieieeee ! 93
8.4.5.3. POGOS.......coiiiiiiiieiteiete ettt ettt ettt bttt n sttt teae e 99
4.4.6. OBRADE ARTE: PONTE SOBRE O RIO.DOURO........ccovviiiieiiiiceeceiieeeeeeea 113
4.461. DESCRICAO, JUSTIFICACAO E CONDICIONANTES DA SOLUGCAO APRESENTATRA
4.4.6.2. TRACADO DA PONTE ...cooiiiiiiieieieteeeeeee ettt 119
4.4.6.3. DESCRICAO DOS ELEMENTOS ESTRUTURAIS ......ceoiieteieeeeetceeeeee e, 131
8.4.6.4. MATERIAIS........cocoeiitieiieteee ettt ettt ettt ettt sttt 136
4.4.6.5. INSPECAO, MONITORIZAEAGNUTENGAO DA OBRA........coceviviieeieiereeeeeea, 141
4.47. OUTRAS OBRAS DE ARTE... .ot 143
4.4.7.1. PONTAO DA ARRABIDA DE ACESSO AO SHOPPING.........cccceeervrrrerererireeeeana, 143
4.4.7.2. PASSAGEM PEDONAL DA ARRABIDA .........c.cooviueueeeeeeeeeeeeeeeee e, 146
4.4.7.3. VIADUIO DA ARRABIDA........coctitieieieeeeteeeeeeeee et ee et n e n e 149
AA.T7.4. VIADUTO A oottt ettt ettt n s st 151
4.4.7.5. OBRAS DE ARTE DA AVENIDA ENG.? EDGAR CARDOSO...........ccceoveveverererarenenn. 155
A.4.7.6. VIADUTO Bo...o.ovitivceieeee ettt ettt 161
4.4.7.7. P.l. SOB O PATIO DAAIAO DE DEVESAS .......cococuiviieieeeeesieteeeee e 163
4.4.8. MUROS DE CONTEN(;AO ................................................................................ 165
4.4.8.1. IDENTIFICACAO DAS ESTRUTURAS........cevitiiieeeieiete et 165
4.4.8.2. DESCRICAO E CONCECAO DAS SOLUCOES........cooiiveteiceeeeeeeeeeeeee e 168
44,9, RODOVIA e 171
4.49.1. DESCRICAO DO TRAGADO.........coovoveeeeieeeeeeeeeieteeeeee e en e 171
4.4.9.2. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS......coviiieecteeeeeteeeeteee et 175
4.4.9.3. PERFIS TRANSVERSAIS.TIPO.......cocviiiieiiteueiieieieteteieee e 175
4.4.9.4. TERRAPLBISENS........cooiiiiiiieteteee ettt 178
4.4,9.5. PAVIMENTAGAO.......ccooiiiiiiieieeieete ettt 178
4.4.9.6. SINALIZACAO E SEMAFORIZAGAQ. .....ccocoiiiiiiieteieeeeeeeeeeeee e, 178
4.4.10. ENQUADRAMENTO PAISAGISTICO......ccoiiiieieeeeteeeee e, 181
4.410.1. ENQUADRMENTO PAISAGISTICO DAS ESTAGOES.......c.cceeieeeeeeeeeeeeeeans 181
4.410.2. ENQUADRAMENTO PAISAGISTICO NOS TRECHOS DE VIA MAIORITARIAMENTE A
SUPERFICIE. VEGEAO PROJETAZBREMOVIDA.......coooveeieeeieteeeeeeeeeeeeeeee e 182
4.4.11. ABASTECIMENTO DE AGUA E DRENAGEM DE AGUAS RESIDUAILS.E PLWSBAIS
A4.4.11.1.  FERROVIA......coiiiiiiieiieeeee ettt ettt ettt ettt et 188
4.4.11.2.  ESTAGOES ...ttt 196
A.4.11.3. RODOVIA. ..ottt ettt ettt ettt ettt 197
4.4.11.4. PONTE SOBRE O RIO DQURQL........cooviieeeieieeeeeeeeeeeeeeieeeeee e nen s 198
4.4.12. SEGURANCZONTRA INCENDIOS ...ttt 199
4.4.13. VENTILA(;AO E DESENFUMAGEM DO TUNEL E DAS ESTA(;OES ENTEREORDAS
4.413.1. DESCRICAO GERAL DO SISTEMA........coeeuieeeeeeeieeeeeeeeeeeeee e 199
4.413.2. VENTILACAO E DESENFUMAGEM DOS TUNEIS E ESTACOES........ccccvevene... 200
4.4.14. SISTEMA DE AR CONDICIONANBC. .....ccuiieie et 200
4.4.15. INSTALA(;AO, EQUIPAMENTOS E SISTEMAS DE TRANSPORTE DE PES3MAS E CARGAS
4.5. CARACTERIZACAO DA FASE DE CONSTRUGAO........ccoceieiieeeeeceeeceeeneenns 201
45.1. ESTALEIROS/FRENTES DE.OBRA......ccioii ettt 201
452. METODOS BEBTRUTIVOS.....coiiieiiee et ettt eaenn s 214

i P-ASLHO000-AM-RTFPABO0000101



PISQEICO

N TE

4521, INTRODUGAQ. ..ot otteeeeeeeeeeeeee e e et e e et et et e e ettt ee e ee et s en e eeenenen. 214
A.5.2.2. ESTACOES. ... o ooeoeeeeeeeeeee oo ee ettt ettt et e et ettt ettt e et r et er e 214
B.5.2.3. POGCOS ...ttt e et ettt ettt ettt 230
45.2.4. OBRA DE ARTE: PONTE SOBRE BOUROQ.........oieieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeseeees 238
4525, OUTRAS OBRAS DE ARTE ..o eeoeoeeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeee et e e eeeeeees 253
452.6. MUROS DE CONTENGAQ. ..o otieieeteeeeeeteeeeeeeereeeees e et s e s eseees e see s s seeeen e, 262
453, RODOVIAS.. .ot e et et e et e et et e et et eee e e ee e aaes 263
4.5.3.1. VLEC ZONA DA ARRABIDA. ..o oottt ettt ee e e ee e 263
45.3.2. VL8 TROCO CANDAL / RUA ANDRE DE CASTRO....c.cuitieieerereeeeereseeeeresseenees 268
45.3.3. VL8 TROCO RUA ANDRE DE CASTRO / ROTUNDA EDGAR CARDOSQ........... 270
45.3.4. ROTUNDA ENG.° EDGAR CARDOSO E ESTACAO ROTUNDA........cocevverereerennn. 273
45.4. DESVIOS DE TRANSITO E CIRCUITOS DE ACESSIBILIDADE AOS LOCAISTBA OBRA
455, SERVICOS AFETADOS. .....coi ittt ieeetee ettt n st 291
4.5.6. DEMOLICOES E EXPROPRIAGOES.......ccciiiivetieeceee e 295
4.5.7. NUMERO DE TRABALHADQRES........cootttteee ettt eeee et ee e se e aees 296
45.8. CONSUMOS E EMIES PREVISTAS. ....ooeit ettt eee e eee e, 296
4.5.8. 1. CONSUMO DE AGUA. .. ..ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eee ettt e e see et eeseeeenenns 296
45.8.2. PRODUCAO E GESTAO DE AGUAS RESIDUAIS........c.vuiveeeeeeeeeseeseeeeeer e 297
45.8.3. PRODUCAO E GESTAO DE AGUAS PLUVIAIS. ......c.ovieeeeeseeeeeeseeeeeeeeee e, 298
45.84. PRODUCAO E GESTAO DE RESIDUQS........cuivieieeeeeeeeeeeeseeeeee e eeee e, 298
4.5.85. CONSUMO DE ENER G A ..o et r e anaans 300
45.8.6. MOVIMENTOS DE TERRAS E CONSUMO DE.BETAQ.......cooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneens 300
4.5.9. SINTESE DAS PRINCIPAIS ACOES SUSCETIVEIS DE GERAR IMPACTES NA FASE DE
CONSTRUGAQDL ...ttt ettt ettt e ettt e st s et easstass e tessetare e atens 301
4.6. PROGRAMACAO TEMPORAL GERAL DRMENEAQ..........ccccevirereieriiererenenarenns 302
4.7. CUSTO DO INVESTIMENTQ . . .ueeeieeeeee et eeee et seeeeeeeseee e e et e s e e seeeeeeeaeeee e, 303
4.8. CARACTERIZACAO DA FASE DE EXPLORAGAQ........ocecviceeeeereteeeeeeeeeeanennn, 303
4.8.1. TRAFEGO FERROVIARIO PREVISTO DE COMPOSICOES E HORARIOS DE
FUNCIONAMENTO . ettt ettt ee et e et e et e ee e e et e e e e e et eee e e eeeeeeeeeeee e 303

4.8.2. CARACTERISTICAS DO MATERIAL CIRCULANTE E VELOCIDADES DE C3BREULACAO
4.8.3. UTILIZADORES DA'BRBA LINHA RUBI E EVOLUCAO DA PROCURA E DA OFERTA

ANUAL NA REDE DO METRO DO PQRTO......ccicuiiitiecie ettt 305
4.8.4. NUMERO DE TRABALHADQRES.........cociiieeiiiieeeee e 308
4.8.5. CONSUMOS E EMISSOES PREVISTAS.......cioiiieeeeeeeeeeeee e en e, 309
4.85.1. CONSUMOS DE AGUA ........cooviiitiieeieetete ettt 309
4.85.2. CONSUMOS DE ENERGIA.........ocoimimiieieteteieteieieieeeessee et 309
4.8.5.3. PRODUGCAO E GESTAO DE RESIDUQS........coiiiiiieeeeeeeeeieeeeeeeeeee e 310
4.8.6. OCUPAC;OES DEFINITIVAS. et 312
4.8.7. SINTESE DAS RFERAIS AQOES SUSCETIVEIS DE GERAR IMPACTES NA FASE DE
EXPLORAGAQ. ....c.ceeteectees ettt e et s e e es et ete s sttt eseaete s saeesstese s sesaeesatesnseeseennens 316
4.9, CARACTERIZA(;AO DA FASE DE DESATNA(;AO. .............................................. 317



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MUESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

INDICEDE TABELAS

Tabela 1.X Equipa Técnica responsavel pela elaboracdo do.EIA..........ccccoviiiiiiieiiiieeenee, 5
Tabela 4.X Estrutura das Pec¢as Escritas do Estudo Prévio da Linha Casa dagMBasita Ovidio
.............................................................................................................................................. 25
Tabela 4.2, Estrutura do Estudo Prévio da Ponte sobre 0 rio DOUFO.........cceeeieeieeeeiieeeiiiiinenn, 27

Tabela 4.3; Situacé@o das ocupacdes temporarias e definitivas decorrentes da implantacao da Linha
Casa da Musica Santo Ovidio (Linha Rubi) face as Cartas de Condicionantes do Plano Diretor
VI8 o Tod oF=1 e [ I =0 i (o T PRSPPI 32

Tabela 4.4, Situagé@o das ocupacgdes temporarias e definitivas decorrentes da implantacdo da Linha
Casa da Musica Santo Ovidio (bhha Rubi) face as Cartas de Condicionantes do Plano Diretor
Municipal de Vila NOVa A€ Gala.............ccooeiiiiiiiiie e e e e e e e e aaaaaaaeas 35

Tabela 4.5 Situagdo das ocupacOésmporarias e definitivas decorrentes da construgcdo da nova
ponte sobre o rio Douro face as Cartas de Condicionantes dos Planos Diretores Municipais do Porto
Lo L= (o) 7= W [ 1 1= N PPPPRP 42

Tabela 4.€; Linha Rubg Tipologia das estagfes da Linha RUDI............ccceevveiiiiiiiiiiie e, 60

Tabela 4.% Tunel de via mineiro da Linha Casa da Musiganto Ovidio (Solugéo Base)........ 91

Tabela 4.8 Tunel de via mineiro daritia Casa da MusiggSanto Ovidio (Solugéo Alternativapl

Tabela 4.9 Linha Rubg LocalizaGao d0OS POGAS.........cuiiiiiiiiiiiiiiee et 101
Tabela 4.1@ Coordenadas d0S pONtOS NOLAVEIS.........cccvvriiieeeeiciiieee e e seiiree e e e e e eaaneeea s 119
Tabela 4.1% Identificac@o e localizagdo dos muros de contencéo a construir na Linha .Rubb6
Tabela 4.12, Tabela de arvores afetadas pela intervencé@o do prajeto.........cccccvveeeviveeeenee. 188

Tabela 4.13 Servigos afetados na constru¢ao da Linha Rubi (excepto para a ponte)........ 292
Tabela 4.14 Servicos afetados na construcdo das infraestruturas da Ponte sobre o rio Douro da

LINN@ RUDIL .. e e e e e e e e e e e e e e e e e e ee b s 294
Tabela 4.1% Tipologia previsivale residuos gerados na fase de construcaa...................... 299
Tabela 4.16; Programacédo temporal Faseamento construtivo da Linha Casa da MUsiSanto
(@ 7 o o Y PRSP PPPERRR 302
Tabela 4.1% Esquema de circulag&o no cenario com projeto pay @mn 2026......................... 303
Tabela 4.1& Esquema de circulag&o no cenario com projeto por dia, em.2051................. 303

Tabela 4.19 Caracteristicas do material circulante da Metro do Porto (em dupla composigéé)
Tabela 4.20¢ Velocidades de circulagdo méxima previstas nos varios tro¢cos da Linha Casa da

Y T Tor= RS- 1L (o I @ LV Lo [T 305
Tabela 4.2% Evolugdo dal®2 OdzN>F S RI 2 FSNI I W2 deKiA yS&E G D4 RISY + OIS
01 (0T T=1 (o PP PPPPPPPRPPR 306
Tabela 4.22, Taxa de novos utilizadores dotsiga por NOvVa eStaCa0..........ccvvveeeeeeiiivvveennnns 308
Tabela 4.2% Tipologia previsivel de residuos gerados na fase de exploragéo.................... 311

iv P-ASLHO000-AM-RTFPABO0000101



PISQEICO

N TE

INDICIDE FIGURAS

Figura 1.1 - Extensio da Rede de Metro do Porto (extrato de
GKGOGLIAYKKG G PYSUNRR2 L2 NI 20LI0.k.LLE.ASAKC.onKY.S5aPARI

Figura 1.2 Linha Rubi. Ambito do projeto N0 POLO...............ceeveveuieeeiceeieiceee e, 2
Figura 1.3 Linha Rubi. Ambito do projeto em Vila Nova de Gala...............ccccceeverereevereerenennne, 3
Figura 2.2 Mapa atual do Sistema de Metro Ligeiro do PQrt0...........cccvveeeeeiiiiiiiiiieeeeeeiee 18

Figura 2.2 Mapa atual do Sistema de Metro Ligeiro do Porto e das linhas em construcédo..19
Figura 4.1¢ Localizacao do Projeto da Linha Casa da Mas&anto Ovidio sobre extrato da Carta

IMIITEAT (CIMP).. ettt e e e e et e e e bt e e e e e e e e nnneeas 29
Figura 4.2¢c Enquadramento do Projeto da Linha Casa da M(si8anto Ovidio relativamente a
AIRAS SENSIVEIS. .. tteeiiie e ittt e e e e ettt e e e e sttt e e e e e e s bbbttt e e e e e e s b eb et e e e e saannbb et e e e e e e annnbreeeeeeeeans 31
Figura 4.3 Linha Rubi. SOIUGAO AIEINALIMA.........cceeiiiiiiiiiiiie e 51
Figura 4.4¢ Zona de implantacdo do tunel entre as estagfes Soares dos Reis e Santo Ovidio
(S0 ] 0 Tor=To I = 7= T - PP PUPP S UTPPPPPRP 52
Figura 4.5¢ Zona deimplantacdo do tunel entre as estagfes Soares dos Reis e Santo Ovidio
(SOIUGAOD ARBINALIVA). ......iieeeeeeeee e e sttt e e e e st e e e e e e s b b e e e e e e s st e e e e e e e e e snnnreneeeaeeeanns 53
Figura 4.6; Instalagao de DIOCOFAD LV T.....oeeiiiiiiiiiiiieiiee e 58
Figura 4.% Localizag&o das EStag0es NO traGadQ...........cccuverivieeiniiiiiiiieee et 61
Figura 4.8 Implantacdo da Estacdo Campo AlEQIE.........ccovuiiiiiiiiiiiiieee e 62
Figura 4.9; Disposicéo vertical da Estagdo de Campo Alegre.........cccovviiiiiiieieeeiiiiiiieeeeed 63
Figura 4.1@ Estacdo Campo Alegr®erspetivas tridimensionais do dimensionamenta......... 64
Figura 4.1, Estagdo Campo AlegeeProlongamento em tanel Cut & COVEr.........ceeeevvieeeenns 64
Figura 4.12; Implantagéo da Estagdo da Arrahida.............cocueeiiiiiiiiiiii e 65
Figura 4.13 Modelo 3D da estacdo da Arrabida com perspetiva do lado da Rua Camilo Castelo
Y = (oo I PP UPPPPTTN 66
Figura 4.14 Estagéo Arrabidg Corte transversal pelos abrigas. ..o, 66
Figura 4.15 Estacao Arrabidg Perspetiva tridimensional do dimensionamento.................... 67
Figura 4.16 Implantagéo da Estacd@@andal............cccccooiiiiiiiiiii i 68
Figura 4.17 Imagem aérea da zona envolvente da estacdo do Candal...............ccccceeeeeenns 68
Figura 4.18 Modelo 3D da estagédo da Candal com perspetiva do lada.Sul.............ccccceee.. 69
Figura 4.19 Estacdo CandglCorte transversal pelos abrigas...........ccccvveeeeiiiiiiiiiiee e, 69
Figura 4.20 Estgédo Candal Perspetiva tridimensional do dimensionamento........................Z0
Figura 4.22 Imagem aérea da zona envolvente da estagcdo da Rotunda..............................70
Figura 4.22Z; Implantag8o da estagc8o ROtUNAA.........c.coiiiiiiiiiieeeiiiiiiieee e 71
Figura 4.2 Estacéo Rotunda Corte longitudinal NOMeSUl...........cc.uveevieiiiiiiiiiiiee e 72
Figura 4.24Estac&o RotundaCorte transversal poenteasCente..........ccccccvvvveveiiieeeeeeeeeeeeenn. 72
Figura 4.25 Planta ao niel do cais da eStaCaQ. ..........ccueiieieiiieiiieeee e 73
Figura 4.26 Estacdo Rotund@Nivel da rodOViaL. ..........c.cooieiiiiiiiiiiciiic e 73
Figua 4.27¢Estacéo RotundaDesenvolvimento vertical central............ccccceevviiiiiiiieee e 74
Figura 4.2& Estacdo RotundaDesenvolvimento vertical central............ccccceevviiiiiiiiieeeennnee 74
Figura 4.2%Estacéo Rotundapassagens inferiores pedonais..........ccccovvvuviriieeeeniiiiiieneeeenns 75
Figura 4.3@Estacdo RotundaViaduto norteg corte tranversal..........ccccccvvevveveiieeieeeeeeeeeeeee D
Figura 4.3 Estacdo RotundaViaduto norteg corte longitudinal.............cccoocviiieeieiniiiiiiinennn. 76
Figura 4.3ZEstacédo RotundaViaduto nscente; corte longitudinal.............ccceeeeiiiiiiiniinnnnnnn. 76
Figura 4.33 Modelo 3D da esta¢cdo da Candal com perspetiva do lada.Sul.......................... 77



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MUESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

Figura 4.34 Implantacdo da eStacao DEVESAS.........cccouiiiiiiiieiiiiiiieee e 78
Figura 4.3% Disposic&o vertical da estagdo de DEVESAS...........cccvviviiieiriiiiiiiiiee e 79
Figura 4.3@Estacdo de Devesgdlantas dos niveis do cais € mezanino..............cccccveeeeenee 80
Figura 4.3¢Implantacdo da estagdo Soares doS REIS..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeece e 81
Figura 4.3& Estagcédo Soares dos Redimensionamento geral retirado da modelacdo BIM....83
Figura 4.39 Implantacéo da estacao de Santo OVIdIO..........evvveviiiiiiiiieiiiiiiiee e, 84
Hgura 4.40- Modelo 3D da estacdo de Santo Ovidio com perspetiva do lado da Igreja Paroquial de
ST 101 (o I @ 1/ T [ F O PPTPPPPPPR 85
Figura 4.412 Pasagem inferior de ligacdo ao ramal existente.................cccooee e ieeeccccccccinnns 86
Figura 4.42 Alargamento da trincheira eXiStENLE...........cccvvviviiiiiiiiriiiereeeee e e e 87
Figura 4.43 Estacdo Santo Ovididerspetiva geral NasCente.........ccccccvvvvvvvvvvirrinnieeeeeereeeeens. 38
Figura 4.44 Estacdo Santo Ovididerspetiva geral POENLE...........uvvvriviieiieiiieeiiiiieeieeeeeeeeeeeenn. 88

Figura 4.45 Estacdo Santo Ovididerspetiva da ligacdo ao ramal de injecdo existente........ 89
Figura 4.46 Seccdo tipica ietna do tunel de via mineiro. Trecho em reta, & esquerda e em curva,
= 0 [T TSP PPPPPPPRP 90
Figura 4.47 Revestimento primario tinel de via. Sec¢éo A, a esquerda e Secc¢édo B, a.direfad
Figura 4.48 Revestimento primario tinel deaui Seccao C, a esquerda e Secc¢éo D, a direite02
Figura 4.49 Revestimento secundario tunel de via. Seccdo A e B, a esquerdzd@mSee D, a

[0 =1 = OSSP 93
Figura 4.50 Revestimento secundario tlnel de ligagdo. Seccdo X, a esquerda e Seccdo Y, a direita
.............................................................................................................................................. a3
Figura 4.5% Planta de implantacdo do Tunel a Oeste da Est. Santo Ovidio (Solucao. Basep4
Figura 4.52 Seccéo de inicio do tdnel (SOIUGAD BASE).........cccveeiiiiiiieiiiiiie e 95
Figura 4.53 Secc¢édo de FIM do tinel (SOIUGE0 BASE).......ccovuiiieiiiiiieiiiiie e 95
Figura 4.54 Seccao de fim do tinel pelo ppde compensacao de ar (Solucao Base)............ 96

Figura 4.55 Planta de implantagdo do Tunel a Oeste da Est. Santo Ovidio (Solucaati&bgr7
Figura 4.56- Seccdo de inicio do tunéd esquerda) e de fim do tdnel (& direita) (Solugcéo
ARCINALIVA). ....ceiiiiiiiee et e e e e e et e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaas 98
Figura 4.57 Seccao de fim do tunel pelo poco de compensaigar (Solucdo Alternativa)......99
Figura 4.5&; Localizacdo dos Pocos ao longo do tragado base da Linha Casa daqVieita

(@Y o [0 TSP P U TPPPPP PP 100
Figura 4.5%; Localizagdo dos Pogos-P¥ e PEVA (alternativo)...........cocvvvveeeeeiiiiciiieennenennns 101
Figura 4.6@ Implantag8o do POGCO FELV..........cciiiiiiiiiiiiiee e 102
Figura 4.6%, Disposicgéo vertical do pogo de emergéncia e ventilagdo PGEVRP1................. 103
Figura 4.62; Implantac8o d0 POGO FR2.........ccoiiiiiiiiie e 104
Figura 4.63, Disposicgéo vertical do pogo de emergéncia etilesgfio Pogo PE..............c.ceeeee... 105
Figura 4.64 Implantac8o do POGO FBB.........cooiiiiiiiiie e 106
Figura 4.6%, Disposicgé&o vertical do pogo de emergéncia e ventilagdo PeEo.P3................. 107
Figura 4.6& Implantag8o do POGO FEV...........cooiiiiiiiiie e 108
Figura 4.6¢ Disposicéo verticalo pogo de emergéncia e ventilagdo PoceE™4.................... 109
Figura 4.6& Implantag8o d0 POGO FBV..........coiiiiiiiiiiiiiie e 110
Figura 4.6%; Disposigéo vertical do pogo de emergéncia e ventilagdo PGEWVPS................. 111

Figura 4.7@Local de implantacdo do poco de ventilacdo e de emergéndiE/RY alternativo)112
Figura 4.7xDisposicao vertical do poco de ventilacdo e de emergéneckeM25(alternativo)...112
Figura 4.72Area sem espaco para apoios ou com problemas para acesso construtiva....114
Figura 4.7 Proposta danova ponte sobre o rio DoumpRelagdo com a Ponte da Arrabida...115

Figura 4.74Relagéo da geometria do tabuleiro com a Ponte dalAda..............cccccooveeennee. 115
Figura 4.7%SimulacéogVista do Miradouro do Palécio de Cristal para a nova ponte sobre o rio
3T T (o PP PP PP PP 116

Vi P-ASLHO000-AM-RTFPABO0000101



PISQEICO

N TE

Figura 4.76;Simulacéa;Vista para a nova ponte sobre o rio Douro da zona da Ponte da Arrabida

............................................................................................................................................. 116
Figura 4.7¢Perfil transversal tipo sobre a Obra de Arte (Fonte: Patente do Concurso).....121
Figura 4.7&Verificagdo dos parametros diNAMICOS..........uvviieiiiiiiiiieeee e 122
Figura 4.79¢Tracado em planta da nova ponte sobre 0 10 DOUIO.............uevvieeiiiiiiiieeeeennnns 122
Figura 4.8@Alcado longitudinal da nova ponte sobre 0 rio DaurQ.................oooeeeeeeeeccinnnnnns 123
Figura 4.8% Seccdao transversal tipo da PONLE...............ooiii i iiciicciic e 124
Figura 4.8Zllustracdo da ponte percurso pedonal e ciclavel.................ccooociicciiiiiiiiiinnee, 124
Figura 4.8%Zona de desembarque FAUP (Vista SUL)............coooiviiiei i 126
Figura 4.84¢Zona de desembarque FAUP (perspetiva do encontiQ)........ceeeveevveeieeeeeeeeennnn. 126
Figura 4.8%Cais de ancoragem, 1ad0 PQrt0............cevviiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeeeee e 128
Figura 4.8&Vista da ponte e pilares 4 € 3, 1ad0 PQItO............uvvvviiiieiiiiiiiiiiiiieeeceeeeeeeeeeeee, 128
Figura 4.8¢Vista da ponte e inser¢éo dos apoios do arco no cais do Bicalho,.Porto........ 129
Figura 4.8& Cais de ancoragem, lado de Vila Nova de Gaia (1).......ccccvvvveeeeeeveeiiiieieneeenenn. 130
Figura 4.8%Apoio da ponte, marginal Vila Nova de Gaia.................cccooeeeiciiniiniiiiniineieeee, 131
Figura 4.9@Seccao transversal do tabuleiro............coooiiiiiiiiiiiiiiie s 133
Figura 4.9LFUNJAGOES TS ESCOLAS .. ..eeiieiiiuiiiriieeeeeaiitiee e e e e e e st e e e e e s sasbrer e e e e e s e ainnneeeaeeeas 134
FIQUra 4.9ZPIlareS P4 € Ph...... ettt 135
Figura 4.9 ESCOras iNCHNAUAS...........cuuiiiiieeiiie e 136

Figura 4.94Esquema de distribuicdo das instalacdes elétricas, de iluminagéo e drenaget0
Figura 4.95¢ Implantacdo do Pontdo da Arrdbida de acesso ao Shopping nos elementos

(0] o100 | =1 1ot 0 PP RPPPPPRO 143
Figura 4.9€ Corte transversal do Pontédo da Arrabida de acesso ao Shapping................. 144
Figura 4.97 Perspetiva: Estrutura existentPassagem inferior de acesso ao Arradbida Shopping e
respetivas demoliGOes (8 @amMArelD)..........ccuuriiiiieiiiiiee e 145
Figura 4.98 Perspetiva: Nova eStrutura @ EXECULAL.............uvvurririiieeeieiiieereeeeeeeeeeeaeeeaaaeeaaenns 145
Figura 4.9ZPerspetiva geral............ooo i 146

Figura 4.10@Implantacéo da passagem pedonal da Arrabida nos elementos topogréaficosl 46
Figura 4.10%, Implantacdo da Passagem Pedonal da Arrdbida nas imagens de satélite....147

Figura 4.102;, Zona do AlargamentO..........ccccuuuuuiiuiiireiiririeeieeeeeeeeeseeeeeeeeeaaeeeaaaaaaeaseeassaasaenanns 147
Figura 4.10% Figura 1: Persgetiva: Estrutura existente Passagem inferior de acesso ao
Arrébida Shopping e respetivas demoligfes (a amareln)...........cccceeveiiuieiieeeiiiiiiiiieee e 148
Figura 4.104 Perspetiva: Nova estrutura a eXeCUtar..............coeeeeiiiiiieecieccccccieeveee e 148
Figura 4.10% Perspetiva geral...........uueiiiiiiiiiiiiieeeiee e 149
Figura 4.10@ Seccéo transversal do viaduto da Arrabida............ccoccvvveeeeeeiiiiiiiiieee e 150
Figura 4.10% Viaduto da Arrabida: Secg¢éo do pilar do tabuleiro ferroviério....................... 151
Figura 4.108 Vistas dO VIAAUIO A.........oooiiiiiiiiii et e e e 152
Figura 4.109, Viaduto A: seCcGao transversal eXiSTENLE...........ccuuvvviiieiiiiiieii e 153
Figura 4.11@ Viaduto A, Al e A2: seccao transversal fUtUra..........cccvevevvviiiieeiiiiiiiiiiieeeeee, 153
Figura 4.11% Viaduto A, Al e A2: SIitUACA0 eXISTENLE. ......cccuvvviiiiiiiiiiirrieeieeeee e e e e 154
Figura 4.112, Viaduto A, Al e A2: SItuaCa0 fUtULA.........cceivviiieeiee e 155
Figura 4.118 Planta de implantacéo da Pl da Rua de Rei Ramiro.............cccccovivivvieenennnns 155
Figura 4.114 Seccao da Pl da Rua de Rei RamilD...........coocuviiiiiiiiiiiiiiieiecciec e 156
Figura 4.11% Secg&o de muro com recurso a cortina de estacasoEI®ota............ccvvveeeeeernns 157
Figura 4.116 Seccdo de muro de gravidade em T (B=3.20M)......ccovvrriiiiiiiiiiniieeiaaeaeaeeee, 157
Figura 4.11¢ Seccéo de muro de gravidade em T (B=3.7.0M)......ccoovriiiiiiiiiiiniiniiaaaaaaeaen, 158
Figura 4.11& Planta de implantac@o da Pl da Rua André de CastrQ.........cccccecevvvuvvveeeeeennns 158
Figura 4.119 Seccédo de nmo de gravidade em T (B=2.20)......ccooviiiiiiieeeeiieeee 159
Figura 4.12@ Seccéo de muro de gravidade em T (B=3.20)......ccceviriiererriinrieeeee 159

vii



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MUESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

Figura 4.12%, Seccéo de muro de gravidade em T (B=3.70)......cccoviiimriiiiiiiniiiiiiieee e 160
Figura 4.122, Seccéo de muro de gravidade em T (B=4.2Q).......c.cccoimriiieeiiniiiiiiieeeeenieee 160
Figura 4.128 Corte longitudinal do viaduto B..............cooiiiiiiiiiiiiiiee e 161
Figura 4.124 Perspetiva tridimensional do Encontro E1 e Passagem hidréuigtente........... 162
Figura 4.12% Seccéo transversal do viaduto.Bu...............ooviiiiiiiii e 162
Figura 4.12& Implantacdo da Pl de Devesas nos elementos topograficos......................... 164
Figura 4.12¢ Implantacao da Pl de Devesas nas imagens de satélite............cccvvvveveveeneen. 164
Figura 4.128& Corte transversal da Pl de DEVESAS..........uuvvvvviiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeee e 165
Figura 4.12% Seccdao tipo-IMuro de gravidade €m T.........cccccvviiiiiriiiiiiiiiieieee e ee e ee e 169
Figura 4.13@ Seccdao tipo4IMuro com recurso a cortina de estacas em consola................ 170
Figura 4.13%, N6 da VL8 de ligacdo ao Arradbida Shopping e a Afurada..................ccceeee 172
Figura 4.132¢ Ligacao da VL8 as ruas 28 de Janeiro e Mestre José Rodrigues.................. 172
Figura 4.13% Alameda da Empresa e rua Rei RamPassagem Inferior a VLS..................... 173
Figura 4.134 Ruas Grémio da Prosperidade e André de CasTianel sob VLS.................... 174
Figura 4.13% Rotunda Eng.® Edgar CardOS0...........ccoeeiiiiiiiurnriiiiiiiiiiinrreeeeeeeee e eeeeeeeeaaeaaeeens 174
Figura 4.13@ Trogo 1¢ Trogo Arrabida / Viaduto A.........eeeeiiiiiiiiiiiiee e 175
Figura 4.13%¢ Trogo 2¢ Viaduto A/ rua Rei RamilQ..........ccooiiiiiiiiiiiniiiiieece e 176
Figura 4.13& Trocgo 3¢ rua Rei Ramiro / rua André de Castro..........ccceeviieeeeriiieeeiiineee e 176
Figura 4.13% EStac8o dO Candal.............ooooiiiiiiiiiiiiieeiiiiieeee e 177
Figura 4.14@ Trogo 4¢ Rua André de Castro / Rotunda Eng.° Edgar Cardoso.................... 177
Figura 4.141c Passagens pedonais e ciclaveis na Av. Eng. Edgar Camtesso a estagdo do
L= o T - RSP 180
Figura 4.142; Passagens pedonais e ciclaveis na Av. Eng. Edgar Camttesso a estagdo do
Candal e ao separador lateral na zona da Rua André de Castro.........ccccceevcvvviveeeeeeennnee, 180
Figura 4.143; Passagens pedonais e ciclaveis na Av. Eng. Edgar Castesso a rotunda Eng.
Edgar CardOSQ.........coooiiiiiiiii ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e ———— 181
Figura 4.144 Adequacédo da vegetacao a diferentes secges da.via.........cccceevviivvveeerennnns 182
Figura 4.14%, Locais de transito e locais de estadia na linha..........cccceeevvvevieiiiinnnnn. 183
Figura 4.14& Exemplo de locais de transito e de locais d@@ist.................ceevvvvveeeeereeeeennn.. 183
Figura 4.14¢ Adequacédo da vegetacao a diferentes sec¢Oes da.via........ccceevvvvvveeeeeeennnns 184
Figura 4.14& Hierarquizagdo da zona arborizada e da vegetacdo na estacdo de Santa.Oi@dio
Figura 4.14¢ Hierarquizacao da tipologia vegetal............cccveeieiiiiiiiiiiiieee e 185
Figura 4.18 ¢ Hierarquizacgao da tipologia vegetal na estacdo de Candal........................... 185
Figura 4.15, Algado Oeste da estacdo de Santo OVIdIO............eeevveeiiiiiiiiiieeee e 186
Figura 4.152, Algado Este da estacdo de Santo OVidiQ.........c..eveeveeeiiiiiiiiiiee e 186
Figura 4.158 Seccéo em via embebida com revestimento de cubos de granito................. 190
Figura 4.154 Seccdo em via embebida com revestimento em relva............cccccvveeeenninee. 191
Figura 4.15% Seccdo a superficie em via sobre blocos de betao...........c.ccceeeiiiiieeiiiieeenne 191
Figura 4.15@ Exemplo de um trogo do metro do Porto com caleira com grelha ao eixo.dal®2a
Figura 4.15% Seccdo em reta projetada para 0 tUnel..........ccooeeiiiiiiee e 193
Figura 4.15& Seccédo em curva progda para 0 tUNel.........ccccooviiieiiiiiie i 194
Figura 4.15¢ Seccéo em trincheira / Cut and CQVEL...........ccovvieiiiiiiiiiiiiecieee e 195
Figura 4.16@ SeCGA0 €M VIAUULO........ceiiieiiiiiiiiiieeeee ittt e e e e s s e e e e e e e e e s aaans 196

Figura 4.16tDNBf Kl S Ol yFrf RS RNBYIl 3SY RL.4..1.3.d883&

Figura 4.162; Area de ocupacdo temporaria: cLEstaleiros Frente de Obra (a rosa): i) zona de

IMPIaNtac8o dO P& EV... ..o ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 203

Figura 4.163; Areas de ocupacio temporaria:- Estaleiros Frente de Obra (a rosa): i) zona de

implantacdo do P2 E e ii) zona de implantacdo da Estacdo Campo Alegte...................... 203

viii P-ASLHO000-AM-RTFPABO0000101

LI dzDA |



PISQEICO

N TE

Figura 4.164; Area de ocupacdo temporaria: -IEstaleiros Frente de Obra (a rosa): i) zona de
implantacao da Estacdo Campo Alegre;Eataleiros Gerais (a roxo):jiinto a Estacdo de Campo
Alegre/Zona NOIE da PONIE.........coiiiiie e 204
Figura 4.16% Areas de ocupaGio temporaria:- Estaleiros Frente de Qbr(a azul): i) Al e A2
zonas entre o encontro E1 e o pilar P3; ii) B1 a B¥has apos a fundacao do pilar P3 e o pilar
provisério PP1; 2 Estaleiros Gerais (a verde): iii) EP1: implantacdo a sul da FAUP; iv) EP2:
implantacao no parque de estacionanterfa este da PONte)..........cceevvvevivviiiiieeeiieeieeeeeeeeeee, 205
Figura 4.166; Areas de ocupacdo temporaria:¢lEstaleiros Frentes de Obra (a azul): i) C1 a C3
zonasentre a fundacdo do pilar P6 e a fundacdo do pilar provisorio PP2;-igoDa entre a
fundacao do pilar P7 e o encontro E2;Rstaleiros Gerais (a verde): iii) EPignplantacao a norte

do Campo de Futebol do Clube Desportivo do Candal............cccccevveveeeeeea, 206
Figura 4.16% Area de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona junto a

Figura 4.168; Areas de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
implantacdo da Estacao Arrabida e novos acessos rodoviarioSdEase. ...........cccvvveveeeennns 207
Figura 4.169; Areas de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
implantacdo da rotunda do Candal, reformulagéo do viaduto A e construgéo de nova®siad e
A2; 2- Estaleiros Gerais (a roxo): i) junto a rotunda do Candal............cccceovvveeeiiiiinennnnen. 208
Figura 4.17Q; Areas de ocupacdo temporaria:- Edaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
implantacao da Estacao Candal e dos novos acess&staleiros Gerais (a roxo): ii) junto a Estacao

L@ g T - | U 209
Figura 4.17Xk Areas de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
implantacdo da Estacao Rotunda e dos Nnovos acess0S rOdOVIALIQS. ..........vvveeruveeeeiiiieeeanns 210
Figura 4.172; Areas de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
implantacdo da Estacdo Devesas e Viaduto B/Bacia de retencéo do ria.Horta................. 211
Figura 4.173; Areas de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
Lag] o] F=T g = Tor=To T [ TN i | PRSP 211
Figura 4.174;, Areas de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
implantacdo do P4EVe ii) zona de implantacdo da Estacdo Soares dos Reis................... 212

Figura 4.175 Areas de ocupacdo temporéaria: 1 Estaleiros Frentes de @brasa): i) zona de
implantacdo do P§ EV (nha solucdo Base e na Solucdo AlternativaEs?aleiros Gerais : i) junto ao

T SR 212
Figura 4.17&; Areas de ocupacéo temporaria:- Estaleiros Frentes de Obra (a rosa): i) zona de
implantacdo da Estacao de Santo OVAIO............ueiiiiiiiiiiiiiie e 213
Figura 4.17%¢ Estacdo Campo AlegreCorte BB...........oooiiiiiiiieeeiiiiieeee e 215
Figura 4.178 Estagdo Campo Aleggd=aseamento construtivo das escavagoes.................. 216
Figura 4.17¢ Estacdo RotundaPlanta de escavacao e contengdo periférica..................... 218
Figura 4.18@ EsStac8o ROMOA- COIE EL.........ovviiiiiiiiiiiiiiiieee s 218
Figura 4.18% Estac@o ROtUNAACOIE 33..........ooiiiiiiiiiiiiice e 219
Figura 4.182, Perfil geoldgicegeotécnico ao longo do tracado junto a estacdo de Devesas220
Figura 4.18% Planta de escavacéao e contencao periférica da Estacdo de Devesas.......... 221
Figura 4.184 Corte Tipo da EStag80 de DEVESAS........ccooviuviiiiiieieiiiiiieeee e 222
Figura 4.18%xEstacdo de DevesasPlanta de escavacdo ertencao periférica. Identificacao de
zonas de escavacao ao abrigo de Muros de Munique /Berlim.............vvvvvveeieeeiiiiiiiiiieennn.n. 223

Figura 4.18@, Planta de escavagéao e contencao periférica da Estacdo de Soares dos.Rei325
Figura 4.18% Cortes Transversais escavacao e cogdienperiférica da Estagdo de Soares dos Reis



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MUESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

Figura 4.18¢ Estacdo de Santo Ovidjd’lanta esquematica de contencao provisoria......... 228
Figura 4.19@ Estacéo de Santo Ovidj@Corte pelas contengfes norte € sul...............cc....... 229
Figura 4.19%, Estacéo de Santo Ovidj&Corte pela contencdo poente............coocvveeriivenennnne 229
Figura 4.192, P1-EV¢ Planta e corte esquematicos do processo construtiva...................... 230
Figura 4193- P2E¢ Corte esquematico do procesS0 CONSIIULIVO.........ccuvereeriiieeerrniieeeeiieeen. 232
Figura 4.194 P3E¢ Corte esquematico do process0 CONSLIULIVO........vvvveiiieiieiiiieeeeeeieeeeeen, 233
Figura 4.195 P4EV(¢ Planta esquematica do processo CONStrutivo..............ccoeeeeeeeeeeeeeeenns 234
Figura 4.196 P4EV¢ Corte esquematico do processo CONSLIULIVO..........uvvvvvvieiierieeereeeeeeeeen. 235
Figura 4.197 P5EV(¢ Planta e corte esquematicos do processo construtivo....................... 237
Figura 4.198 Processo construtivQfase L. 239
Figura 4.199Processo CONSIIUtIVQTASE 2......covviiiiiiiiiiiiiieee e 240
Figura 4.20@Processo CONStrutivQTase 3.......covvviiiiiiiiiiiicee e 240
Figura 42201 ¢Processo CONStIUtiVQTaSE 4....oeevvieiiiiiiiiiiiieeee e 241
Figura 4.202Z,Processo CONStIUtiVQTase B......oovviviiiiiiiiiiiiee e 241
Figura 4.208Exemplo de torres de atirantamento temporario.............cccccoeeeeeeeeeiieeececccnns 242
Figura 4.204Exemplo de construcéo de escoras inclinadas com carros de avanco.......... 242
Figura 4.20%Processo CONSIIULIVQTASE B.......ovvvviiiiiiiiiiiieeeeeiee e 243
Figura 4.20€Exemplo de um carro de cofragem de aduelasvancgo sucessivo em consola&244
Figura 4.20€Processo CONSIIULIVQTASE 7.....ovvviiiiiiiiiiiiiieeee e 244
Figura 4.208Processo CONSIrUtiVQTase 8.......covvvviiviiiiiiiiiee e 245
Figura 4.2094Processo CONSIIUtIVQTASE O......covviviiiiiiiiiiieie e 246
Figura 4.21@Processo construtivQfase L0.......cccocciiiriiiiiiiiiiiiiiiiiieecee e e e e e e e e e e aeaaaeaeaaeens 246
Figura 4.21TProcesso construtivq fecho do arco portiCo.........c.ceevviveiiiiiineiiiiiee e 247
Figura 4.212,Processo CONSIrUtIVQTase LL......ccccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e e e e e e e e e e e e e e aeea e 248
Figura 4.213Exemplo de carrinho de cofragem para consolas laterais...............cccccoveueeee. 248
Figura 4.214Fundacdes da obra de arte e elementos provisorios durante a obra, lado Porto e lado
(0 Lo N I T 1T PRSP 250
Hgura 4.215Edificio a demoli¢ construcdo da Ponte sobre 0 rio DourQ.........ccccccccevvveeenn.. 251
Figura 4.21€&Elementos temporarios durante a fase de cONStrugao..........cccceeevvvvvveeeeeennnns 253
Figura 4.21% Viaduto A: Seccdes transversal do viaduto.Al..........ccccceevviivieeeeeeiiiiiiieeeeenn. 254
Figura 4.21& Viaduto A: Seccdes dos pilares do viaduto. AL.........cccceevvviiiieeeeeeeiiiiiieeeeennn 254
Figura 4.21¢ Viaduto A2: Seccao transversal do novo tabuleiro rodoviario...................... 255
Figura 4.220¢ Fase 1: Preparacéo da plataforma de trabalho; Execucgéo das fundagfes do Viaduto
PR RUPPRPR 256
Figura 4.221- Fase 2: Execucdo completa do Viaduto A2; Desvio provisério de transito para o
Viaduto A2; Demoligdo parcial do Viaduto A com recurso a métodos tradicianais............. 257

Figura 4.222 Fase 3: Tratamento e remate das extremidades das vigas de fundac&o do viaduto
existente; Execucdo completa do Viaduto Aledbdgdo dos trabalhos inerentes ao Viaduto A
(eventual reforco da laje, repavimentacéo, execucéo da ciclovia, guarda de seguranca e elementos

(oo [ =T =T (=] 1) F TP PPRPP PP 257
Figura 4.223 Fase 4: Reposicao do transito rodoviario sobre o Viaduto A; Finalizacéo da obra, com
abertura de circulagdo ferroviaria € rodOVIALIA............ccuvieiiiiiieiiiiie e 258
Figura 4.224 Corte longitudinal da Pl de DeVESAS..............ccuvieiiiiiiiiiiiiieciec e 259
Figura 4.22% Planta de localizagcao dos postes de catenaria..........cccccevvveveiriiieeeniieeeeene 260
Figura 4.22@ Planta de localizacdo da area de estaleiro e fabrico dos quadros................. 262
Figura 4.22% Zona da Arrdbidg Situacao atual (Fonte: Google earth)...........cccccceevvvvieennenn. 264
Figura 4.228 VL8¢ Zona da Arrabidg Fase L..........cooiiiiiiiiiee it 265
Figura 4.222 VL8 Zona da Arrabidg FASE 2.........ccooiiiiiiiiieeiiiiiiieee e naaeeeee e 266
Figura 4.23@ VL8 Zona da Arrabidg Fase 3.........ccoocoiiiiiiiiiiiitreereeeeee e 267

X P-ASLHO000-AM-RTFPABO0000101



PISQEICO

N TE

Figura 4.23%, VL8¢ Zona da Arrdbidg FASE 4..........cooiciiiiiiiei e eaeeee e 268
Figura 4.232, VL8¢ Troco Candal / Rua André de Casgti®ituacao atual (Fonte: google eartRp9
Figura 4.238 VL8¢ Troco Candal / Rua André de Cast@onfiguragéo final.............c........... 270
Figura 4.234, VL8¢ Trogo Candal / Rua André de CastO.........c.ceecueeeiveerireeenineesee e 270
Figura 4.23% VL8¢ Troco Rua André de Castro / Rotunda Edgar Cardd@&tuacao atual (Fonte:
(o oTo o] (I =T= U1 o PRSPPI 271
Figura 4.23@ VL8¢ Troco Rua André de Castro / Rotunda Edgar Camri@emfiguracéao final.272
Figura 4.23¢ VL8¢ Troco Rua André de CastrRotunda Edgar Cardoso...............ceeeeeeeennnn. 272
Figura 4.238Rotunda Eng. Edgar Card@SBase 1............ccccuvvvriiiiiiiniiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeaeeeaaeenn 273
Figura 4.232Rotunda Eng. Edgar Card@SBase 2...........ccccuvvuviiiiiiiniiiiiiiieeiieeeeeeeeeeeaaeeaaeenns 274
Figura 4.24@Rotunda Eng. Edgar Card@SBase 3...........cccccvvvviiiiiiiiiiiiiiirieereeeeeeeeeeeeaaeeaaeenn 275
Figura 4.24LRotunda Eng. Edgar Card@SBase 4...........ccccuvvvviimiiiieeiieiieiieeieeeeeeeeeaeeaeeaaaeens 276
Figura 4.24ZRotunda Eng. Edgar Card@SBase 5...........cccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 277
Figura 4.248 Estacdo Campo Alegr®esvios provisOrioS Fase L........cccccvvvveeeeiiiiiinieeeenenns 278
Figura 4.244 Estacdo Campo Alegr®esvios ProvisOriog Fase 2..........ccccvvvvvveeiiiiiinieeeeeenns 279
Figura 4.24%, Estagdo Campo AlegreDesvios provisOriogFase 3..........ccoccvevvvieeeiiiineeeninnn. 280

Figura 4.24@Zona de implantagéo de encontro e pilares no cruzamento compad@ramica281
Figura 4.24% Zona de implantacdo da estrutura provisdria de amarracdo do tabuleiro durante a

construcaog Rua Calcada da Boa Viagem e Rua do Bicalno............ccccvvvvvviiiiiiiiieiiieiieneen, 282
Figura 4.248 Zona de implantagdo do pilar P4 e arranque do grRoia do Oura................... 283
Figura 4.24¢ Zona de implantacao do pilar provisorio RPQais do Lugan.............c.ccceeeenneee. 284
FHgura 4.250; Zona de implantacdo do arranque do arco e do pilag RBa do Cavaco........... 285
Figura 4.25%, Zona de implantac&o e cruzamento de estrutura de acesso com.a.\/L8....... 286
Figura 4.252, Estacdo de Devesgsreas de intervencao erculacao provisoria.................... 287
Figura 4.25% Estacdo Soares dos Re#érea de intervencao e circulagdo provisoéria............ 288
Figura 4.254¢ Estacdo Santo Ovidip Tunel Solucdo Base area de intervencdo e circulacdo
(10 1Yo £ I- VPP PP PPUPPRRPRPP 289
Figura 4.25%, Estacdo Santo OvidgTunel Solucdo Alternativaarea de intervengéo e circulacao
(10 1Yo £ I- VPP PP PPUPPRRPRPP 290
Figura 4.25@, Estacdo Santo @liog area de intervencéo e circulagdo provisaria................. 290
Figura 4.257% Estruturas a demolir e possivelmente a demolir no trogo SodossReis a Santo
(@77 o 1 1P PEPR PP 296
Figura 4.25& Diagrama de carga na HPM na linha Casa da Md&lexesag, Santo Ovidio (2029)
............................................................................................................................................. 307
Figura 4.25% Diagrama de carga no PPM na linha Casa da Mdflexesag Santo Ovidio (2029)
............................................................................................................................................. 307
Figura 4.26@; Diagrama de carga no DU na linha Casa da Mgdimvesas, Santo Ovidio (2029)
............................................................................................................................................. 308
Figura 4.26X Linha Casa da MusicaSanto Ovidia; Ocupacfes definitivas entre PK 0+000 a PK
I 00 PO SO SPPPPRSPPI 312
Figura 4.262; Linha Casa da MusicaSanto Ovidia; Ocupacfes definitivas entre PK 1+000 a PK
24000, .. et eee e e e e e ——— e e e e e s ——————e e e e e e ————aaeeeaaaa———raaeeeeaanrareaeaeeaaannn 313
Figura 4.263; Linha Casa da MusicaSanto Ovidia; Ocupacfes definitivas entre PK 2+000 a PK
K 00O PSSO PPPRPPP 313
Figura 4.264;, Linha Casa da MusicaSanto Ovidia; Ocupacgfes definitivas entre PK 3+000 a PK
B LT 0O RSP 314
Figura 4.26%; Linha Casa da MusicaSanto Ovidia; Ocupagfes definitivas entre PK 3+500 a PK
0O R SSPPRE 314

Xi



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MUESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

Figura 4.26&, Linha Casa da MusicaSanto Ovidia; Ocupac¢fes definitivas entre PK 4+000 a PK

Xii P-ASLHO000-AM-RTFPABO0000101



PROFICO

ENTE

VOLUME 08 ¢ RELATORIO SINTESE
CAPITULOS INTRODUTORIOS E DESCRICAO DO PROJETO

1. INTRODUCAO
1.1. IDENTIFICA(}ZKHD PROJETODA RESPETIVA FASE

O presentedocumentoconstitui 0 Relatdrio Sintese dgstudo de Impacte Ambiental (EIAxd.inha
Casa da Musicg SantoOvidio(LinhaRub) do Metro do Portg que se encontra em fase de Estudo
Prévio.

A denominada 32 Fase do sistema de metro ligeiro da &metropolitana do Porto apresenta como

um dos pontos essenciais uma nova linha de metro a unir os concelhos do Poridile Neva de
Gaia. A Linh&ubio [ w0 X GFYoSY O2yKSOARIF 02Y2 | &aaS3adz/ Rl
este plano, providenciando ligacao entre a estacao da Casa da MdUsica até a estacao de Santo Ovidio.

A construcéo desta linha seré totalmente financiada pelo Plano de Recuper&gsiliéncia (PRR), e
sera executada entre 2023 e 2026.

ALinha Casa da Musi@aSanto Ovidio (ou LinhRub) tem um desenvolvimento total de 6,27 km de
extensdcentre eixos de estacdesom trogos enterrados, a superficie e em viadetomclui:

1 Oito edacbes: Casa da Musica, Campo Alegre, Arrabida, Candal, Rotunda, Devesas, Soares
dos Reis e Santo Ovidmprojeto contempla a construcdo de um parque de estacionamento

na Estacado Rotunda (subterraneomaproximadamenté00 lugarel

3 Pocos de Ventildp e Emergéncia (PEV

2 Pocos de Emergéncia (8d#ndo um deles equipado com sistema de bombagem);

Ramal de ligacdo nas Estacdes Casa da Musica e Santo Ovidio para a injecao e retirada de
veiculos e via para realizar a inversdo de veiculos ap0s as estacte

Obra de Arte especiglPonte sobre o Rio Dourpe viadutos de acesso

Reformulacdo do espago urbano (incluindo vias rodoviarias) de superficie: nas extensdes em
gue a nova linha de metro esta a superficie, nas zonas das estacdes e pocos.

= =4 =

=a =

No presente Estudo Préviosdo apresentada, uma Solugdo Base de tracado e uma Solucdo
Alternativa (que difere da solugdo base no troco final, entre as Esta¢cdes Soares dos Reis e Santo
Ovidio). Contudo, embora se tenha analisado e avaliado as duas solugBes sob aewmmta
ambiental no ambito do presente EIA, as solugdes ndo sdo de facto equivalentes em termos de
eficacia da exploragdo da Linha, tendo em conta que o Aparelho de Mudanca de Via (AMV) deve
localizarse em reta e o mais préximo da Estacéo de Santo®vidi

O projetoem avaliacadniciase ao PK 0+200a rotunda da Boavista.



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

Figural.1- Extenso da Rede de Metro do Porto (extratodeK 1 i LAY K K 6 6 6 PYSUNRR2 L2 NI 2 dLIi k LI 3Sa«

A nova Linha desenvohge segundaincoespacos de intervencdo; um primeiro considerado até a
nova ponte sobre o Rio Douro (apés@vaestacdo subterranea de Campo Alegre) onde o troco é
caracterizadopor arranque em tanel mineiro.

ESTAGAO CASA
DA MUSICA |

SOBRE O RIO
DOURO E ACESSOS

Figural.2 - LinhaRubi Ambito do projeto no Porto
| 2 P-ASLH0000-AM-RTPABO0000201



O segundo espaco de intervencao constittiiogo desenvolvido imediatamente apds a nova ponte e

até a estacaale Candalem que o tracado se desenvolve integralmente a superficie, que passara a
desenvolverse, logo que possivel, ao longo do eixo da via Engenheiro Edgar Cardoso (VL8). O troco
entre a estagcd@andal e a estacao Rotunaeterceiro espaco de intervencamiciase em superficie

e faz transicado em trincheira até a estacdo Rotunda.

O quarto espaco de intervengdo, entre a estacdo Rotendastacdo de Devesasarcase por uma
solucdo técnica complexdesde a estacdo Rotunda em trinche@@m transi¢cdoa viaduto sobre a
Avenida Manoel de Oliveira e posteriormergesubterraneo, em proximidade da estacao ferroviaria
existente. Por fim, temos quinto espacocom o desenvolvimento do tracado entre Devesas e a
estacdo terminal de Santo Ovidio, troco integralmente subteo.

ESTAGAO
ARRABIDA
—

s

(5.
A

i, Ve
)T .
§1 o R PRSTH]

ESTACAO

a'?
:‘l
a1

ESTACAO
DEVESAS

Figural.3- LinhaRubi Ambito do projeto em Vila Nova de Gaia



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

Referese ainda que, no ambito da implantacdo da infraestrutura do Metro, proeseér a
reformulacdo da rede viariempactada tendo ainda sido definido o reperfilamento da via municipal
V18 (Via Eng. Edgar Cardagseitre aestacao Arrabida e a EstacRotunda,a qual corresponde a
cerca del,5km de rede viaria

Para efeitos de avaliacdo de impacte ambiental (AlIA), o Projeto é submetidimrme ja referido,
emfasede Estudo Prévio

A fase de Projeto de Execucdo serd desenvolvida no ambito deutnm concurso, pelo que o
Relatério de Conformidade Ambiental do Projeto de Execucao (RESEA®EEsenvolvido aquando
daquela fase, em articulacdo com a equipa projetista eerdvido Porto.

O projeto em analise desenvokge na Regifo Norte (NUTS Il),Subregido Area Metropolitana do

Porto (NUTSIII), nos concelhos do Porto e Vila Nova ddv@aidesenhosconstante dovolume 04¢

Anexo de Pecgas Desenhadp82 - Enquadramentd e abrange quatro freguesiasio concelho do

Porto: freguesias dé Lordelo e Massarelos e ii) Cedofeita, Santo lldefonso, Sé, Miragaia, S&o Nicolau
e Vitoria;no concelho de Vila Nova de Gdigeguesias déii) Mafamude e Vilar do Paraiso e iv) Santa
Marinha e S&o Pedro da Afurada

O tracado da LinhaaBa da Music&anto Ovidio (LinhRubd | G NIF @S&aal dGF YoSY Wi NBI
acecao do disposto na subalinea iii) da alinea a) do Art.° 2.° do Deaetd 151B/3013, de 31 de

outubro, com a redacdo que lhe é conferida pelo Dectatbn® 152B/3017, & 11 de dezembro,

Y2YSI| RI Z&ssid8 prokecdo dos bens imdveis classificados ou em vias de classificagéo,
RSTAYARIFA y2a GSN¥Yz2a RI [ SANayrebsbida moegéa o traceds RSy
subterraneo atravessa a Zona Especial de Prote¢éo ¢@BRgrcado do Bom Sucesso, classificada

como Monumento de Interesse Publico (MIP&laPortaria n.° 250/2011, DR, 22 série, n.° 17, de 25

janeiro 2011, bem como o Conjunto na Zona do Campo Alegre/Arrabida, classificado como de

Interesse Municipal (IM)elo Decreto n.° 8/83, DR, 1.2 série, n.° 19, de 24 janeiro 1983.

E de referir, ainda, pela sua proximidadeSaforeira que esta junto & via panoramieajue ficara a
poente da nova ponte, cujalassificacadoi requerida pela Camara Municipal do Porto I&NFC
Instituto de Conservacao da Natureza e das Florgstas resposta positiva desde ultimo, dado que
a arvore respondia a todos os critérios para a sua classificdcfar da Canforeira, foi também
requerida e concedida a classificacdo da ga& estd naQuinta do Gélgotaesta um pouco mais
longe da area de implantacdo da Ponte e dos respetivos acesssd)) foram classificadas como
arvores de interesse publico nos termos do disposto nos artigos 3° e 4° d& B&/2012, de 5 de
setembrq e dos artigos 4°, 5° e 7° da Portaria®nl24/2014, de 24 de junho. Para cada uma das
arvores foiestabelecida umaona geral de protecdo, excecionalmente com um raio de a@ontar
da base dos exemplares, atendendo as suas dimensdes, localizaggmasinfraestruturadas e
proximidade a edificacdes

1.2. IDENTIFICACAO DO PROPONBXTENTIDADE LICENCIADORA
E AUTORIDADE DE AlA

O Proponentedo Projetoda LinhaRubi(Casa da MusicaSanto Ovidiog a Metro do Portg, S.A.
designad abreviadamentgor MP, com sede sociala Avenida Ferndo ddagalhdes, n.° 1862 7.°
andar, 4356158 Portq Portugal, com os seguintes contactos:

1 Telefone geral225 081 000
1 Email geralmetro@metroporto.pt.
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AEntidade Licenciadordo Projeto € dMinistério do Ambiente e da A¢do ClimatidégAutoridade de
Avaliacédo de Impacte AmbientdAIA) € a Agéncia Portugsa do Ambiente (APA).

1.3.IDENTIFICACAO DA EQUIPA RESPONSAVEL PELA ELABORAC/

DO EIA

O EIA foi realizado pela empresa Profico Ambiente e Ordenamento, Lda. (doravante designada por

PROFICO AMBIENTE) e integrou especialistas nas diversas valéncias egtustaulpa. técnica do

presente EIA é uma equipa interdisciplinar, com experiéncia relevante na avaliacdo de impacte

ambiental de projetos, e encontige identificada na Tabela seguinte.

Tabelal.l ¢ Equipa Técnica responsavel pelaboracéodo EIA

TECNICO

HABILITACOES LITERARIAS/PROFISSIONAIS

FUNCAO/ESPECIALIDADE A
ASSEGURAR

Ana Teresa Chinita

Licenciada em Engenharia do Ambiente
Mestrado em Hidraulica e Recursos Hidricos

Coordenacéo do EIA
Avaliacéo de Impactes Ambientais

Susana Sousa

Mestrado Integrado em Engenharia do Ambiente

Coordenacéo do EIA Alteracbes
Climaticas (componente Adaptacao
Consultaés Entidades

Manuela Miguel

Licenciada em Engenharia do Ambiente
Po6sGraduada enSeguranca e Higiene no Trabalho

Apoio a Coordenacéo
Andlise de Riscos
Avaliacdo Global de Impactes

Ricardo Cravidao

Mestrado Integrado em Engenharia do Ambiente

Andlise Espacial da Informagao (SIC

Cristina Monteiro

Mestre em Engenharia dambiente

Joana Nunes

Mestre em Engenharia do Ambiente

Clima
Alteracdes Climéticas (componente
Mitigacag
Qualidade do Ar

Davide Fernandes

Licenciado em Biologia / Geologia, Mestre em Biolog
Geologia, Licenciado em Engenharia do Ambiente
Territorio, Pésggraduado em Ecologia, Ambiente e
Territorio

Eduardo Gongalves

Licenciado em Geologia, Mestre em Recursos
Geoldgicos, Doutorado em Hidrogeologia

Geologia, Geomorfologia e Geotecni
Recursos Hidricos Superficiais;
Recursos Hidricos Subterraneos; Sol
Capacidade de Uso

Paulo Alves Licenciado em Biologia
Licenciada em Biologia, Mestre em Ecologia, Ambien
Joana Neto Territério, Mestre em Engenharia Agronémica
Licenciada emArquitetura Paisagista e Mestre em
Inés Sousa Arquitetura Paisagista

Joaquim Mendes

Carla Maia

Licenciado em Biologia e Mestre em Gestao da Fau
Selvagem e Conservagao
Licenciada em Biologia e Doutorada em Biologia
Agquatica

Sistemas Ecolégicos

Marcio Silva

Licenciado enGeografia e Mestre em SIG e
Ordenamento do Territério
Licenciado em Ciéncias e Tecnologia do Ambiente

Uso do Solo e Ordenamento do

André Padréo Mestre em Ecologia e Ambiente e Rfraduado em SIG Territorio
e Ordenamento do Territorio
Licenciada em Arquitetura Paisagista
Mestre em Sistemas de Informacgdo Geografica
SandraMesquita Doutoranda em Arquitetura Paisagista e Ecologia Paisagem

Urbana
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. ~ " FUNCAO/ESPECIALIDADE A
q
TECNICO HABILITACOES LITERARIAS/PROFISSIONAIS ASSEGURAR

Fisico Especialista em Acustica
Doutorado em Acustica
Licenciatura em Tecnologias da Musica

Méaster Universitario en Ingenieria Acustica
Licenciado em Geografia Humana e Planeamento
Regional e Local

Américo Reis Mestre em Gestdo edfiticas Ambientais Socioeconomia
Plano de Estudos deormagédo Avancada do Curso d

Doutoramento (Geografia Humana)

Vitor Rosé&o
Ambiente Sonoro &ibracdes

Alice Ramos

Cristina Marcelo Licenciada em Engenharia do Ambiente Satde Humana
Correia PésGraduada em Engenharia Sanitaria
Alexandre Lima Licenciado em Arqueologia PatriménioCultural
~ . . Reviséo do relatério Patrimonio
Joao Caninas Doutor em Arqueologia Cultural

1.4. ENQUADRAMENT® PROJETO NO REGIME JURIDICO DE AIA

O Projetoda Linha Casa da Music&anto Ovidipcom6,27 km de extensao, tem enquadramento no
regimejuridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental de projetos (RI&IAgretoLei n.° 151B/2013,
de 31 de outubro, na redagdo que Ihe é conferida pelo Dedreton.° 152B/2017, de 11 de
dezembro-, ao abrigo do disposto:

T bl FtNySI KRojelR2deALyZFYNG 25 dWiMNAziIdzNI 8 Q R2 ! ySE?2
o O aGerafW 1jdz§8 O2yaARSNY I 1 L! 206NRAR3Il s NR I
ddz0 G SNNNy S| a 2 Oadddloydarg umde¥xtensidoMB b Y R
De referir que ficaria também abrangid

T bl |t NySI Khojeie R®E yAly2T NBvSa (INHzi dzNF 8 Q R2 | y SE2

o OF a2 W# NXB lque cohsiilgra fNAISabrin&oria para linhas de metropolitano

I SNBEFa S &dzo 0 SNNNySIa 20dzZd yR2 dzYl + NBI

LINBaSyisS OFazz 2 02y OSAhil2abrigidorddgostSa RS
subalinea iii) da alinea a) do Art.° 2.° do diploma em referéncia, nomeadamente
Wonas de protecdo dos bens imoéveis classificados ou em vias de classificacéo,
definidas nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setefhidro

No caso do paiménio classificado, o tracado atravessm tunel mineiroa Zona
Especibde Protegdo ddvlercado do Bom SucessMIP - Monumento de Interesse
Publico

A éarea a intervencionar pelo projeto atravessa aindaomjunto na Zona do Campo
Alegre / Arrabida, junto as Ruas do Campo Alegre, da Rainha D. Estefania, do Bom
Sucesso e da Travessa do Campo Alddie Interesse Municipal

1.5. PERIODO DE ELABORACAO/ADBIED PROJETO

A elaboracaalo EIA decorreu entre janeiromeaio de 2022, em paralelo com o desenvolvimento dos
projetos da linha do metro e respetivas estacdes, do enquadramento do projeto da ponte ganhador
do concurso publico internacional com a redérid e area urbana envolvente em cada uma das
margens e do reordenamento rodoviario em Vila Nova de Gaia.
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No ambito do procedimento de AIA em curso (avaliagdo ambiental do projeto promovida pela
Autoridade de AIA (a APXgéncia Portuguesa do Ambiente), nesdamente da verificagcdo da
WO2YF2NXV¥ARFRS R2 9L! Q> 2 9L! F2A |f@g2 RS O2yaz
solicitados. Esta consolidacédo decorreypeoiodo 25 de agosto ébketembro de 2022.

1.6. ASPETOS GERAIS DA METODOLOGIA DO EIA

1.6.1. METODOLOGIA GERAL

A metodologia do EIA foi definida com base no estipulado no Detedtn.°151-B/2013, de 31 de

outubro, na sua Ultima redacdo. Relativamente a estrutura e contedudo do EIA, ateadao

definido no Anexo V do referido diploma e ao DocurBenth NA Sy (i R2 NJ Wb 2 NX I &
Elaboracéo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de Conformidade Ambiental com o Projeto
RS 9ESOdzen2Q 6520dzYSyii2 y®6 namkHAMcKDt CI | LINRJI

Para além dos requisitos legais e normativos, fotiglos em conta outros documentos orientadores
emitidos pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) e disponiveis na respetiva pagina da Internet,
designadamente:

9 Critérios para a Fase de Conformidade em AlA;
9 Critérios de Boa Pratica para Resumos Nao Técnicos;
1 Medidas de Minimizagdo Gerais para a Fase de Construgéo.

Os requisitos de contetdo constantes da legislacdo de impacte ambiental em vigor foram seguidos
para o presente Relatdrio, identificande, paraalém das medidas minimizadoras dos impactes
negativos potencialmente significativos, as medidas do ambito da monitorizacdo ambiental que
garantirdo o adequado enquadramento ambiental do Projeto.

Um dos aspetos relevantes para a avaliacdo dos impactemdeajeto é a definicdo ddmbito do

EIA porque permite equacionar a importancia relativa de cada um dos fatores analisados e dos
impactes expectaveis e assim entender as opcdes de projeto para melhor responder as questdes
mais criticas que se colocam iftgotenciais impactes mais significativos). Uma boa definicdo do
ambito do EIA deve identificar, de uma forma simples e objetiva, o grau diferenciado de
desenvolvimento das diversas matérias (fatores ambientais) a analisar, funcdo da importancia
potencialdos impactes esperados, o que traduz a significancia dos mesmos. No subchpiilo
apresentase a definicdo do a&mbito do presente EIA.

De uma forma geral, asipcipais atividades desenvolvidas no ambito da elaboracdo do EIA, quer ao
nivel da sua coordenacéao, quer ao nivel da elaboracdo de cada um dos fatores ambientais em analise
incluiram, além da comunicagédo permanente comeidrivl do Porto (MP):

1 Mobilizagdo da equipa técnica do EIA e reunides de trabalho com os diferentes especialistas
responsaveis pela andlise e avaliagao dos diferentes fatores estudados;

i Visita ao tragado no di20 de janeirode 2022 promovida ped MP, com a equipa do EIA no
inicio do estudo, de modo a haver uma compreensdo mais clara do terreno e dos
problemas que se equacionam;

1 Realizacdo de visitas de campo de detalhe, pelos diversos especialistas, para levantamento
de informacé&o necesséria a realizagédo das varias compongmtesA,;

1 Analise dos elementos que foram sendo disponibilizados&| de estudos ja realizados,
informacéo de base e informacado de projeto desenvolvidas em paralelo com o EIA;

1 Definicdo da area de estudo e escalas de trabalho para os varios domiaioslide;
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9 Sistematizacdo das principais acdes de projeto suscetiveis de gerar impactes no ambiente
nas fases de construcao e exploragdo, ndo estando definida uma fase de desativagao;
Consulta as entidades, para solicitacdo de informagéo potencialmentantéev

Levantamento de informacdo tematica disponivel e analise da informacéo relevante para

elaboracdo da caracterizacdo da situacao de referéncia, com vista a correta avaliagdo dos

impactes ambientais do projeto;

9 Identificacdo e avaliacdo dos impactes @mais do projeto, com base em critérios de
avaliacao prélefinidos, com vista a identificacdo dos impactes negativos e positivos, muito
significativos, significativos e pouco significativos;

1 Identificacdo, com especial enfoque para os impactes negativoiso significativos e
significativos, das medidas de minimizacdo e compensacao a adotar, respetiva eficacia e
avaliacdo dos impactes residuais do projeto (apds implementad@® medidas de
minimizacao propostas);

1 Proposta de programas de monitorizacdo gpeenque considerado adequadol/justificavel.

1.6.2.AREA DE ESTUDO E ESCALAS DE TRABALHO

O local de implantacdo do Projeto deve ser entendido como a area diretamente
afetada/intervencionada pela construcéo do projeto e a sua envolvente préxima corresponde a uma
area de maior abrangéncia, variavel consoante o fator ambiental em andlise, e considerada como
sendo a area até onde se podem fazer sentir as influéncias do Projeto ou que importa ter em conta
na caracterizacao da envolvente.

= =

O corredor consideradmicialmerte foi de 200m (buffer de 100m para cada laddo projeto), para

todos os fatores analisadpdepois ajustado para um corredor de 4@0(uffer de 200 m para cada

lado), em funcdo da expressdo geografica do projeto rdordenamento e restabelecimentos
rodoviarios. O corredor de 40 foi essencialmente considerado na caracterizacdo da situagdo de
referéncia (Descricdo do Estado Atual do Ambiente), tendo o corredor de 20fb utilizado para a
avaliacdo de impactegor vezes tambéntom recursoa uma escia mais local de afetacdo como
acontece com a componente Socioeconomisigumas das afetacdes terdo de ser confirmadas com

a consolidacao do projeto para a fase de Projeto de Execucao da Linha e da Rodovia, estando estas
situacOes identificadas.

A érea @ implantag&o do tragado e o corredor de estudo sé&o por vezes designadas ao longo do texto
O02Y2 | Wi NBI RS SaiddzR2Qo

De uma forma geral, para todos os fatores ambientais é efetuado um enquadramento geral e
regional, sendo depois definida uma area de estowus restrita, variavel consoante a componente

em andlise. Assim, e para os varios fatores ambientais analisados a area de estudo considerada é a
seguinte:

f Clima e Alteragdes Climaticasenquadramento geraé a nivel da Area Metropolitana do
Porto (AMPe municipal (hunicipicsdo Portoe de Vila Nova de Gaia), a analiseed&ratégia
de adaptacaas Alteracdes Climaticas

1 Geomorfologia, Geologia e Geotecni@a enquadramento regional, municipal e area de
estudo, com base na informacao disponivel Bstudo Geologico e Geotécnico para pontos
chave do tracado ou para &reas da envolverteeste Estudo Geoldgico e Geotécnico
realizado apresentae no Volume 03¢ Anexos Temaéticos |[Anexo 07 - Elementos de
Projeto;
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I Recursos Hidricos Subterranea@senquadramento regionalna regido hidrogréafica do Douro
(RH3)que ntegra a bacididrografica do rio Doure as baciasidrograficasdas ribeiras de
costa, incluindo as respetivas aguas subterraneaslocal, com base nainformacao
hidrogeoldgicadisponivel o Estudo Geoldgico e Geotécnico para pontos do tragcado ou para
areas da envolvente;

1 Recursos Hidricos Superficiagsenquadramentona regido hidrografica do Douro (RH3),
nomeadamente pelo atravessamento do rio Dousdapnova Ponte, cuja construgcdo requer
a instalacdo de 2 pilares temporarios no rio, junto a cada margem.

I Solos- caracterizacdo local (corredor de 200 ou seja, 10@n para cada lado do eixo de
implantacdo do projeto);

i Sistemas Ecoldgicoscaracterizago local (corredor de 20, ou seja, 100n para cada lado
do eixo de implantacdo do projeto), atendendo a que o projeto se enquadra numa area
urbana (cidade de Lisboa); levantamento dos exemplares arbdreos foi realizado num
corredor de 50n de larguraZ5m para cada lado do eixo do tragado, conforme requisito do
Caderno de Encargos da Metro do Porto);

1 Uso do Solo e Ordenamento do Territori@aracteriza¢ao local para o Uso do Solo (corredor
de 200m); enquadramento regional e sobretudo municipal pavaOrdenamento do
Territorio;

I Paisagem enquadramento regional e municipal envolvent@meadamente para a nova
Ponte sobre o rio Douro, com recurso a andlise/avaliacdo de imppatsagisticos a partir
de pontos de vistale locaischave;

1 Qualidade do A enquadramento regional e area mais restrita de analise correspondente
aosmunicipicsdo Porto e de Vila Nova de Gaia;

1 Ambiente Sonoro-- enquadramento geral e area de estudo por trogos e estagdes, com
diferenciag&o dos trocos subterraneemtrincheira, em ponte, a superficeeem viaduto

1 Vibragbes- enquadramento geral e area de estudo por trogos e estagbes, com diferenciacao
dos trocossubterrane, em trincheira, em ponte, a superfigiem viaduto;

1 Socioeconomia- enquadramento regionalmunicipal e ao nivel das freguesias e secc¢bes
estatisticasdo Porto e de Vila Nova de Gaadravessadas pelo tracado; a area de estudo
sendo o corredor de400m, ou seja, considerand@00m para cada lado do eixo de
implantacao do tracado;

9 Patriménio Cultwal - enquadramento geral, niveis municipal e locamo area de estudo
(AE)do fator considersse o conjunto territorial formado pela area de incidéncia (Al) ou de
implantacdo direta e indireta do Projeto e por uma zona de enquadramento (ZE),
correspondendo a um corredor com cerca de 400 metros de largura média, centrada no eixo
do projeto. A Al (direta e indireta) corresponde a um corredor com 200m de largura, no
interior do qual se desenvolve o projeto

I Saude Humana caracterizacdo geral por concelbdreguesia; area de estudo considerada
por concelhg freguesiae por trocos e estacdes, com diferenciacdo dos trogcos subterraneos,
em trincheira, em ponte, a superficie e em viaduto (no caso dos efeitos na salde humana da
exposicao ao ruido), a semelhanga considerado para os fatores ambientais ambiente
sonoroe vibragoes.

As bases cartograficas de trabalho adotadas correspondem as escald@®9@,:25.0000, 1:1000
(tracado ferroviario), 1:500 (tracado dedovia) e 11 000 (projetoda Ponte),apresentandese 0s
resultados a diferentes escalas de acordo com os objetivos do trabalho
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1.6.3.CONSULTA ABITIDADES

Conforme explicitado no capitulo relativo & metodologia geral reatsoa consulta as entidades,
tendo em vista o pedido de informacao (géra o estudo e a indicacdo de aspetos relevantes a ter
em conta no estudo.

Foram contactdas 78 entidadesA consulta foi realizadatravés de oficios enviados poinail pela
equipa do ElAno inicio do estudo, tendo em anexo o tragado e corredor telesmplantado sobre
carta militar e sobre fotografia aéreAlém das figuras foi também enviado dicheiro KMZ(Google
earth) com a referida informacéo georreferenciada e que continha a indicacdo da implamacéo
projeto.

Paraas entidadesconsultadasas quais ndo se obteve respogta ainda realizadppela equipa do
EIA,um reenvio da primeira solicitagdo, na tentativa de rececionar os seus contributos.

A consulta realizaddeve elevada participagdo das entidadesntactadas(cerca de 70% das
entidades responderang 55 entidade} tendo muitas delas solicitado reunides com a equipa do EIA
para melhor entendimento do projeto ou dos elementos solicitados. Muitas das entidades fizeram
igualmente questdo de transmitir, via reunido, as suas preocupagdleivas ao projeto em
avaliacagtendo posteriormenteenviado o seu contributo por escrito.

A equipa de coordenagéo do EIA realizou todas as reunibes que lIhe foram solicitadas as
reunides foram realizadas dime, via plataforma@eamsou Zoom

Durante a elaboracdo do EIA, toda a correspondéncia com a informagédo disponibilizada e as
preocupacdes recebidas foram sendo sucessivamente encaminhadas para a Metro do Porto, de
modo a que esta entidadeambém pudesse agendar reunides com agigades que manifestaram
maiores preocupacdesvisando antegracao possivel no desenvolvimento do projetdnformacao
cedida, sobretudo relativa a servigos afetados, foi também comunicada aos projetistas via Metro do
Porto.

Todas agreocupacdes dasntidadesconsultadase a respetiva informacéo disponibilizaftzram
igualmentetransmitidasa Equipa do EIA, para serem tidas em conta na avaliagao.

Na Tabela 1.1 d¥olume 03¢ Anexos Tematicof Anexo 01¢ Consulta as Entidadespresentase a
sintese daconsulta as entidades, com as respostas recehiglasides realizadasEsta tabela
sintetiza também dorma como os contributos recebidos e/ou 0s contactos estabelecidos as
diversas entidades foraeonsiderados/integrados no proje®noEIA
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1.6.4.DEFINICAO DO AMBITO DO EIA

A prévia definicdo do ambito do EIA constitui sempre um aspeto relevante no contexto da avaliagcao
de impacte ambiental (AlA) de projetos, na medida em que permite identificar, em fungéo:

a) Da tipologia de projeto e,
b) Das caracteristas gerais da respetiva area de implantacao,

a importancia maior ou menor dos fatores ambientais em avaliacdo e, consequentemente, dos
respetivos impactes potenciais, ou sejasignificanciamaior ou menor dos impactes ambientais
analisados/avaliados ealizar a sua hierarquizacao.

Importa evidenciar que a definicAo do ambito de um EIA se faz, necessariamente, no seu inicio, pelo
que podem existir aspetos ndo previamente identificados e que venham a reeetarmo de maior
importancia (significAnciapm o desenvolvimento dos trabalhos.

O projetoda Linha Casa da Musi¢g&anto Ovidi@om 6,27 km de extensdocom 8 estagdes, trogos
enterrados, em trincheira, a superficie e em viaduto, assim como uma nova ponte ferroviaria sobre o
rio Douro, a par do reordenamento da rodovia, nomeadamente no trecho desde a zona da Arrabida
até a Rotunda Edgar Cardoso. As alteesgcna malha urbana foram equacionadas em estreita
articulagéo entre a MP e a CM de VN de Gaia, tendo em vista o enquadramento do projeto com
objetivos de requalificacdo da malha urbana.

O projeto em estudo para a LinRabj apesar de ter como primeirs®caoa Casa da Mdsica, inieia
se ao km 0+200, apds aquela estacdo, desenvolvsadam tunel mineiro até a Estagdo do Campo
Alegre, a qual, dada a pouca profundidade seré ja construida a partir da superficie.

A partir da Estacdo Campo Alegre-$aza tansicao tunel/ponte através de um troco em trincheira
no Campo Alegre, fazend® o0 acesso a ponte de modo sobreelevado relativamente a Via
Panoramica.

Em Vila Nova de Gaia o tracado desenvslve& superficie na Arradbida, Candal e Av. Engenheiro
Edgar Caloso até mergulhar de novo em trincheira, apés atravessamento da R. André de Casto e R.
Castro Portugal, sensivelmente préximo do ginasio Holmes Place Gaia. A partir deste ponto a
implantacdo da linha de metro f&e de modo desnivelado, assim se implaia também em
trincheira a Estacdo Rotunda, sob a atual rotunda Engenheiro Edgar Cardoso requalificada
urbanisticamente e apenas com um anel de faixas de circulagdo. Ainda assim, a Estacdo Rotunda é
considerada uma estacdo a superficie, na medida em qde per acedida de nivel a partir da Rua

José Falcao.

Toda a rede viaria no corredor de implantacdo da LiRhbi a superficie sera requalificada,
nomeadamente entre a zona da Arrabida e a Rotunda Engenheiro Edgar Cardoso.

11
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Seguese, da Estacdo Rotunda aéEstacdo Devesas, um dos trocos mais complexos daRuirdiia

(troco 4), com saida em tunel da Estacdo Rotunda, pequeno troco a superficie que € a transi¢do do

tinel para o viaduto subsequente sobre a bacia de retencdo do rio Horto, seguido de passagem
NFSNA2NJ 820 2 FOGSNNRB RI [AYyKF R2 b2NIST NBFtATI R
aWwWl 01 SR . 2 Esegtndoyayg8d de krgvAnd sucessivamente aros de betdo que permitem a

SAa0F @l en2 y2 &aSdz AY(diSNA2NE lidBaNdy Naitd gl @sseeBainbS Y2 R 2
troco atravessado, sobre a nova estrutura em betdo. A Estacdo Devesas tera um edificio moderno a
superficie, de volumetria compativel com a Estacdo Devesas da Linha do Norte e que requalificara a

malha urbana localmente.

O troco entre a Estacdo Devesas e a Estacdo Santo Ovidio daRubha totalmente em tunel
mineiro, sendo que a reduzida cobertura permitira a construgcdo da Estacao Santo Ovidio a partir da
superficie.

Importa evidenciar que entre o trogo Estacdo Soares ®eis e Estagdo Santo Ovidio foram
equacionadas, analisadas e avaliadas ambientalmente duas solgqc8educdo Base e Solucéo
Alternativag se bem que a Solucéo Alternativa seja muito desfavoravel em termos de exploracdo da
Via, devido ao facto do Aparel de Mudancga de Via (AMV) ter de se implantar em reta, j& muito
longe da Estacdo Santo Ovidio.

A Estacdo Rotunda seré dotada de parque de estacionamento com capacidade de aproximadamente
500 lugares

Tendo em conta o projeto em causa e 0 acima exposiocdnsiderado o seguinte ambito para o
Estudo de Impacte Ambiental, seguirsi® na exposi¢cdo seguinta,ordem pela qual cada fator &
apresentado no EIA, independentemente da sua importancia ou significancia

i)  Climg fator com reduzida significancjaessegialmente de enquadramento e suporte a
avaliacdo de impactes na Qualidade do Ar.

i) Alteracbes Climaticasfator de enquadramento do projeto nas estratégias e medidas
definidas para @omponentemitigacdodos gases com efeito de estf@ducédo de GEE, ja
que o projeto é exclusivamente alimentado a energia elétrica) eomponente de
adaptacdog a nivel daestratégia de adaptacdo as alteragdes climéatiodafinidas a nivel
da Area Metropolitana do Porto (AMP) e a nivel dasidpiosdo Porto e de Vila Nova de
Gaia.Este fator é definido como delevada significAnciaa medida em que o projeto

LISNY¥AGS O2yONBGATEFNI I WY20Af ARI RS dzkirl yI & dza(
fortemente para a descarbonizacdo da mobilidade cidades do Porto e de Vila Nova de
Gaia

i) Geologia, Geomorfologia e Geotecnigator de maior significanciaatendendo a que se
trata de um projeto comcerca de 50%do tracado realizado em tdnel mineiro,
contemplando uma nova Ponte sobre o rio Douro, para ferrovia ligeiraiagutos;
prevéemse escavacdes subterraneas, mas também a céu aberto egsayaais as rochas
em presenca e 0 seu comportamento a solicitacdes especificas € particularmente
importante. A caracterizagdo das formacdes em presenca foi realizada com recurso a
informagé&o disponivel, ou seja Carta geoldgica e informacgeoldgica eyeotécnica das
prospecoes realizada® ambito da elaboracéo do Estudo Prévio

iv) Solos fator ambientd de reduzida significAncigpara a area de implantacdo da
infraestrutura de transporte, independentemente do tipo de solos em presenca e da sua
capacidade de uso, dado o caracter urbano da area em que o mesmo se implanta.
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Recursos Hidricos SubterraneosSeperficiaispossuem respetivamenteumasignificancia
média e elevada tendo em contao atravessamento do rio Douro em ponte (com
construcdo de 2 pilares temporarios de suporte a fase de construgdo e a implantar no rio
proximo de cada uma das margens3sian como a realizacdo de uma obra complexa na
bacia de retencdo do rio Horto, para atravessamento sob a Linha do Norte, com recurso a
aterro temporario na fase de constru¢cdo dentro daquela bacia, futuramente ocupada
apenas pelos pilares do viaduto B (atda Estacdo Devesas). Foram deste modo
atendidas, na importancia dos fatores e da potencial significancia dos respetivos impactes,
as caracteristicas dos componentes do projeto e das respetivas areas de implaa&spano
como omodo de implantacdo nasd$as de construcao e de exploracdo. Para a informacéo
hidrogeolégica (recursos hidricos subterraneos) contribuiu também a informacédo
disponibilizada pelo estudo geoldgico e geotécnico em resultado das prospecodes realizadas
no ambito da elaboracdo do Estuderévio, nomeadamente a profundidade a que se
encontravam os niveis freaticos nos diferentes locais.

No ambito dos Recursos Hidricos de Superficie, foi analisada a informacédo disponibilizada
sobre a batimetria no rio Dour@ssim como a informacéo dedministracdo dos Portos do
Douro, Leixdes e Viana do Cast@&DL}obre as dragagens no rio Douro, nomeadamente,
gue entre a ponte da Arrabida e a Ponte de S. Jodo, do conhecimento da APDL, ndo foram
efetuadas quaisquer dragagens nos ultimos 25 anos. As dragagens conhecidas ocorreram
sempre, quer para jusante, quer parentante das referidas pontes pelo que se presume ja
nao terem relevancia para os estudos relativos a nova ponte do Metro.

Pelo atravessamento do rio Douro, mas também pelo conjunto da intervencdo para
implantacdo da LinhRubi foi realizada a analise/aliacdo do projeto quanto a massas de
agua e ao cumprimento das disposi¢coes da Diretiva Quadro da Agua (DQA).

Uso do Solo e Ordenamento do Territériéatores demaior significAnciadado tratarse
este de um projeto de uma infraestrutura de transporteyjegmuito vai melhorar a
mobilidade urbana sustentavabs cidades do Porto e de Vila Nova de G2ésta forma, é
relevante a analise do ordenamento do territrassim coma analise de condicionantes e
de servidBes administrativas ou restricbes de dsltie publica.

Sistemas Ecolégicosonsiderado, a partida, um fator daenor sgnificanciadevido ao
facto de grande parte do tracado atravessar areas urbaBastudo ha a considerar e ter
especial atencdo pelpresenca de alguns exemplares arboreos classificados como de
interesse publicpnos termos do disposto nos artigos 3° e 4° da Lei n.° 53/2012, de 5 de
setembro, e dos artigos 4° 5° e 7° da Portaria n.24/R2014, de 24 de junho,
nomeadamente no Campo Alegreuma Canforeira com um raio de protecdo den20
contados a partir do tronco, e relativamente a qual a nova ponte se implanta na
proximidade. Este fator pode assumir maior relevancia na componente iaguptla
construcao da nova Ponte sobre o Douro.

Ambiente Sonoro Ruidg - este fator ambiental deve ser considerado como rdaior
significdncia atendendo a que € particularmente importante conhecer e reduzir os niveis
de ruido adicional a que a populac@nvolvented LinhaRubificar4 expostanas fases de
construcao e de exploracéo.

Vibragbes este fator ambiental deve ser considerado como mior significancia
atendendo a que é particularmente importante conhecer e redagimiveis devibragio
induzidos pelgorojeto, nas fases de construcéo e de exploragéo, 0os quais ppdgmagar
se para o interior das habitac@es
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X)  Qualidade do Arfator ambiental dealguma significancjadlado que se trata dem projeto
que tera, na fase de construcdo, escavagdegculacao de veiculos e equipamentosica
ISN} en2 RS SYAaapSa ylI FraS RS 20N} ® bl
na reducdo das emissdes para a atmosfera, pela reducdo de trafego impuaidvel
transporte individuak coletivo rodoviarigue o projeto induzir4 (mudanca modal), mesmo
considerando que, a prazagueletransporte rodoviario sera massivamente elétricou a
hidrogénia

Para todos os efeitos, considesa que a longo prazo, com anboa rede de transportes
coletivos,bem sincronizadgse a boa cobertura dacidades do Porto e de Vila Nova de
Gaig o veiculo individual (transporte individuégndera a perder importanciaendéncia ja
observavel nos paises tNorte e alguns do centrda Europa.

xi) Paisagem considerado um fator demaior significAncia Pelo facto & o Projeto em
avaliacdo possuir uma nova Ponte sobre o rio Douro, com implantacdo a montante
Ponte da Arrabida, a cerca de 4®0daquela ponte classificada, o projeto initéz
necessariamente, unimportante impacte cénico global. Pelo facto, a Metro do Porto

Tl as

da

promoveu um concurso publico internacional, com nomeagdo de um jari que incluiu
elementos nomeados pela Ordem dos Engenheiros, pela Ordem dos Arquitetos, pela DRCN

- Dire¢&o Reginal de Cultura do Norte e pelas Camaras Municjpiais’orto e deVila Nova

de Gaia, tendo sido selecionada a atual ponte. O fator Paisagem adquire também relevancia

nos trogos em que o tragado da Linha se implanta a superficie, em trincteimrariaduto

xii) Patriménio CulturaJ considerado um fator dmaior significanciaado o projeto atravessar
Wi NBFa aSyaN@SAaQ yl | OSen2 R2 RAALRAG2
SY NBTFTSNEYOAI Zongs2d¥ frotdgio YA@sAsi iBiovels classificados ou em
vias de classificacao, definidas nos termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de s&@embrb 2
o tracado atravessa (com implantacdo subterrane@ona Especiale ProtecaoZEPo
Mercado do Bom Sucessdassificada como dhumento de Interesse Publico (MJPgla
Portaria n.° 250/2011, DR, 22 série, n.° 17, de 25 janeiro 2011, bem como o Conjunto
Zona do Campo Alegre / Arrabida, classificado como de Interesse Municipalp€iv)
Decreto n.° 8/83, DR, 1.2 série, n.° & 24 janeiro 1983.

xiii) Socioeconomia considerado um fator demaior significAnciapara este tipo de

vy &d

Ol azz

na

infraestrutura de transporteque inclui uma nova ponte para ferrovia ligeira sobre o rio

Douro, tendo em conta 0 seu modo de implantacdo em malha urbaolare ou alvo de

requalificacdo, asireas de implantacdo das estacdes e dos pocos de ventilacdo e que
apresenta, nas areas de implantacdo daquelas, restricdes diversas que merecem uma

atencdo particularmente cuidada. Com afetacdo inevitavel, na fase de cdstrda
normal atividade social e econdra que da vida a essas areague a concec¢ao da solucao
de projeto e a propria estratégia e métodos construtivos procuram minimizar. Na fase
exploragao esperandee um efeito fortemente positivo a nivel da mellzoda mobilidade
urbana sustentavetle grande capacidade, de um modo globalja qualidade de vida sa
cidadesdo Porto e de Vila Nova de Gaiarvidas pela nova Linh&ubi

xiv) Saude Humana,considerado um fator comalguma significAncja nomeadamente
atendendo a interface potencial ddmbiente SonoroRuidq e dasVibracdes e seus efeitos

de

na saude. Dado que da fase de exploracdo do projeto nao advém emissfes atmosféricas,
nado foram avaliados os efeitos da qualidade do ar na satde humana, sendo minimizaveis e

sem expressao temporal de efeitos na saude as emissdes na fase de construcéo.
xv) Andlise de Riscogue analisa os riscos ambientais do Projeto em avaliacao.
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1.6.5.ESTRUTURA DO EIA

O presente EIA segue a estrutura e contetdo consignados na legislacao patados de impacte
ambiental, nomeadamente o disposto no Anexo V @crBto-Lei n° 151-B/2013, de 31 de outubro,
alterado e republicado pelo DL n° 1822017, de 11 de dezembro.

A estruturacdo e apresentacdo de contedos do EIA teve ainda em conta o Slg€uidrmas
técnicas para a elaboracdo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de Conformidade
Ambiental com o Projeto de Execu@@o 6 R2 OdzYSy (i2 y®6 nMKHAMCcKDt CO®

Assim é a seguinte a estrutura EbA:

T Volume 01- Resumo N&o Técnico (RNT)

1 Volume 02 Relatério Sintese do E(@ue % encontra dividido em dois sublumeg
1 Volume 03 Anexos Tematicos

1 Volume 04 Anexos de Pecas Desenhadas

Conforme referido oVolume 02 - Relatério Sintese do El&ncontrase dividido em dois sub
volumes, cujo contetdo é o seguinte:

Volume 2A

1 Capitulo 1- Introducédo,tem varios subcapitulos que apresentam a identificacdo do projeto;
do proponente; da entidade licenciadora e autoridade de AlA; do periodo de eldloodac
EIA e do Projeto; dos aspetos gerais da metodologia do EIA: metodologia geral, area de
estudo e escalas de trabalho, consulta as entidades, definicdo do ambito do EIA e estrutura
do EIA.

1 Capitulo 2 com apresentacao dos Antecedentes e afglise dealternativas estudadas
previamente.

1 Capitulo 3 com apresentacdo do Enquadramento, Justificacdo e Objetivos do Projeto,
realizandese também, num dos subcapitulos, uma sintese da conformidade da intervengao
com os Instrumentos de Gestao Terridr(IGT) sendo a analise de cada plano apresentado
no capitulo préprio dedicado ao Ordenamento do Territorio, que inclui a analise de
condicionantes e serviddes administrativas ou restricdes de utilidade publica.

1 Capitulo 4 que apresenta a Descricdo dmjeto em avaliagéo, tendo por base a informacgéo
disponivel para efeitos de elaboracdo & A informacdo estd subdividida em vérios
subcapitulos tematicos, de modo a facilitar a consulta do descritivo.

Volume B

1 Capitulo 5 que apresenta a Descricdo d@stado Atual do Ambiente, que acaba por se
constituir verdadeiramente como o referencial de avaliacdo dos impactes do Projeto. Os
fatores considerados para a referida descricdo foram os seguintes: Clima; Alteracdes
Climaticas; Geologia, Geomorfologia eo@&enia; Recursos Hidricos de Superficie; Recursos
Hidricos de Subterraneos; Solm€apacidade de Uso dos Spleistemas Ecoldgicos; Uso do
Solo e Ordenamento do Territorio; Paisagem; Qualidade do Ar; Ambiente Svitmaxgdes;
Socioeconomia; Salude Hun@e Patrimoénio Cultural.

 Capituo& O2Y FLINBaSyidlcen2 RI W f4GSNYFGADE 2SN
cada fator, a evolucdo tendencial da situagdo atual do ambiente na &area de estudo. Este
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exercicio € apenas uma reflexdo geral, ndo sepdssivel identificar as caracteristicas
especificas da qualidade ambiental no futuro, cujos fatores determinantes séo varios e
apenas poderiam ter valor no contexto de um trabalho aprofundado s6 dedicado ao estudo
de cenérios futuros.

O interesse desta @htificacdo é a caracterizacdo da qualidadebsntal futura, na
auséncia do projeto, atendendo a que o impacte resultaria do diferencial da evolucdo da
gualidade ambiental sem e com projeto, ao longo do tempo.

9 Capitulo 7 apresenta a ldentificacdo, Catedzacado e Avaliagcdo dos Impactes nas fases de
construcdo e de exploracdo para cada um dos fatores estudados (e referenciados no
conteudo do capitulo 5)Além dos fatores analisados na situacdo de referéncia foi realizado,
no ambito de um sueapitulo prdrio de impactes, o Enquadramento do Projeto na
DiretivaQuadro da Agua e na Lei da Agua, tendo por base o formulério da DQA.

1 Capitulo 8 apresenta os Impactes Cumulativasm o projeto do BRT (Bus Rapid Transit) na
cidade do Porto, ao longo de parte Aa. da Boavista e Av. do Marechal Gomes da Costa até
a Praca do Império, e com a restante Linha do Metro do Porto, em particular a construcao
das Linha Rosa (ou Circular, desde a Casa da Musica a Sao Bento) e Extensao da Linha
Amarela desde Santo OvidiozaA f I 5Q9 &GS Fddza f YSyGdS SY FI &S
prolongard, levando a que a fase de construcdo da nova Robgque inclui a nova ponte
sobre o rio Douro) coalesgca temporalmente, de modo parcial com a construgdo daquelas
linhas.

1 Capitulo 9 apreenta a Analise de Riscos Ambientais do projeto. O projeto ndo se encontra
abrangido pelo Decrethei n°® 150/2015, de 5 de agosto, que estabelece o regime de
prevencéo de riscos de acidentes graves, que envolvem substancias perigosas e de limitacao
das suazonsequéncias para a salde humana e para o ambiente. Deste modo, identificam
se as situagOes acidentais que sdo relevantes sob o0 ponto de vista da saude humana e
ambiente no ambito do projeto em avaliagdo; a caracterizacdo das consequéncias
resultantes desituagBes acidentais identificadas; o risco de acidentes, considerando 0s
efeitos de reducgé&o de risco pela aplicacdo das medidas de prevencado e mitigacao.

1 Capitulo 10 apresenta as Medidas de Minimizag&o propostas para a redugédo dos impactes
negativos e a Avaliagdo dos Impactes Residuais (0s impactes que potencialmente se
verificamapods/coma adocdo das medidas de minimizacdo). Para integracdo dos impactes
ambientais forealizada, pela equipa do EIA, uma hierarquizacéo dos fatores em andlise para
a area de estudo e dos impactes negati®positivos globais resultantes sem e com
implementacéo de medidas de minimizacao.

1 Capitulo 11apresenta a identificacdo das Lacunasinformag&o ou de Conhecimento (que
possam de algum modmndicionara avaliagéo).

1 Capitulo 12apresenta os Programas de Monitoriza¢do propostos, sempre que justificavel.
1 Capitulo 13apresenta as Conclusdes do EIA.
1 Capitulo 14apresenta a Bibliogifia.
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2. ANTECEDENTEBO PROJETO E ANALISE DE
ALTERNATIVAS

Em 2009, e por forma a dar continuidade a expansédo da rede da Metro do Porto, foi elaborado o
Estudo Prévio para uma futura linha que fazia a 2° ligacdo entre o Porto e Vila Nova de Gaia,
respetivamente entre a Casa da Musica e Laborim.

Configuravese asiBn o0 desenvolvimento de uma nova linha de metro, a Linha Laranja ou Linha G,
que se desenvolvia entre as cidades do Porto e Gaia, com cerca de 7,7 km de extensao.

O tracado entdo desenvolvido, ao nivel do Estudo Prévio, teve por base o Estudo de déabilida
onde foram estudados varios corredores possiveis, tendo como base a sua viabilidade técnica,
funcionalidade e facilidade de execucéao.

A solucéo apresentada tinha como consequéncia alguns ajustes a rede viaria existente e prevista na
altura, destacandee a via rodoviaria VL3, previstos nos instrumentos de planeamento da Camara
Municipal de Gaia. Foram igualmente tidas em consideracdo as informacdes recolhidas nas diversas
visitas de campo e as indicacdes.

O trecho em questdo desenvohge paralelament@o canal de metro entre a rotunda Manuel Pinto
Canedo e a rotunda com a EN1. Este tracado, apesar de possuir DIA favoravel condicionada, foi,
entretanto, abandonado por razées econdémicas e financeiras, dado que sobreveio o grande impacte
da crise financea a nivel mundial, e que se iniciou em 2008/2009.
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Fonte: www.metrodoporto.pt

Figura2.1 - Mapa atual do Sistema de Metro Ligeiro do Porto

Em2018 a Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 172/2018, de 13 de dezembro, e a Resolucédo de
Conselho de Ministros n.° 168/2018, de 6 de dezembro, aprovaram, respetivamente:

1 a construcdo dos trogos Gada Musica / Sdo Bentbinha Rosa (G),

f a expanséo da linha Amarela (Santo Ovigie A f I RQ9aGS0X 1jdzS Ay Of dziA |
t I NJjdzS RS al GSNAIf o6tauv SY *Afl RQO9&GSETI I dzi2N
global de 307,7 milhdes de euros,

1 a aquisicdo e manutencdo de 18 novas composicOes de material circulante, autorizando a
respetiva despesa até ao montante global de 56,1 milhdes de euros (50,4 milhdes de euros
para a aquisicdo e 5,7 milhdes de euros para a manutencao).
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A Linha Rosa (G), querdeuma extensdo operacional de cerca de 2,5 quilémetros (3,1 km de
extensdo construtiva) e quatro estagbes subterraneas, vai assegurar a ligacdo entre S.
Bento/Liberdade, Hospital de S. Antdnio, Galiza e Casa da Musica/Rotunda da Boavista, no Porto.
Essaihha desenvolvese totalmente em tanel e em via dupla. Duas das quatro estacbes seréo
adjacentes a estacgOes ja existentes (S&o Bento e Casa da Musica). Esta extensédo desemnise

zona extremamente urbanizada, servindo diretamente importantes poélos ateacao,
nomeadamente o Hospital de Santo Antonio, o Centro Maténfantil, e o complexo de Ciéncias da
Saude da Universidade do Porto, entre outros equipamentos de importancia estrutural para a cidade
e para a Area Metropolitana.

O prolongamento da Lkl ! Y NSt o650 4GS +Afl RQ9aidisS GSH
quilébmetros e trés novas estacdes: Manuel Le&stacdo subterr@neg Hospital Santos Silva e Vila
RQ9aiGSod 94aidl SELIyan2 @FA | aas3dzNI NbvadefGaid | cen 2
e 0 seu tracado compreende percurso a superficie, em tanel e em viaduto. Este prolongamento
ASNIWANY RAQGSNREIA Saozftlax 2 1 2aLiAdlrt {lydad2a {Af
a esta linha desenvolvese-d um Parque de Mat@l com capacidade para parqueamento de 20
veiculos simples.

Jardien do MorreO

Novas Linhas
Cimara de 020 e Boavista/Casa da Misica - Liberdade/S.Bento

Jokode DewsO' @ Sto. Ovidio - Vila d ‘Este
0. Joio 0.
‘Rede em Operacio
inha A w==== Senhor de Matosinhos/Estadio Dragao
plusstisty Lirtha B e Péyoa de Varzim/Estadio Dragio
5 I W o7 2 ISMAI/Campanha
Dy Santo Ovidio/Hospital S3o Jodo
13 £ === Aeroporto/Trindade

3 s Senhora da Hora/Fanzeres
Figura2.2 - Mapa atual do Sistema de Metro Ligeiro do Porto e das linhas em construgéo

A Metro do Porto perseguindo a sua vocagdo metropoditencumprindo com o seu proposito na
cadeia de valor do setor, reforcando a sua importéncia para a coesdo social, sustentabilidade
ambiental e competitividade da regi&do assinou éev.2020 o Protocolo de Gondomar

Este protocolo entre o Estado/AMP/Munia@piMP, tinha como objeto a formaliza¢do das condicGes
para o desenvolvimento dos estudos de procura e de definicdo comavistasolidacao da rede de
metro ligeiro do Porto e desenvolvimento de sistemas de transportes coletivos em sitio Préprio
(BRT/MetroBus) na AMP, considerando que:

a) No Plano Nacional de Investimento 2030 (PN 1) esta prevista uma verba de cerca de 620
milhdes de euros para a consolidacdo da rede de metro do Porto e de 240 milhdes de euros
para o desenvolvimento de sistemas ttansportes coletivos em sitio préprio, as quais
deverdo ser executadas entre 2021 e 2030;
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b)

d)

Através do regime juridico do servigco publico de transporte de passageiros, aprovado pela Lei
n.° 52/2015, de 9 de junho, na sua redacgéo atual (RIJISPTP), a AMRirecebeplo acervo

de novas competéncias no dominio dos servicos publicos de transportede passageiros,
designadamente relativas a organizagdo, planeamento, desenvolvimento e articulacdo das
redes e linhas do servico publico de transporte de passageiros,eqgopamentos e
infraestruturas;

O Estado reconhece que é do interesse publico que o desenvolvimento do sistema de metro
do Porto, v ao encontro das ambicdes de desenvolvimento socioecondmico e de coesdo
territorial da AMP, almejando a progressiva captacde deslocacbes ao transporte
individual, através de uma politica muito ambiciosa e concertada, com vista ao cumprimento
das metas de descarbonizac&do da mobilidade e de reducéo das emissdes poluentes;

MP dispbe de um conhecimento acumulado privilegiadbrasoo desenvolvimento do
sistema, estando em condi¢g6es de promover as analises e 0s estudos necessarios para que a
tomada de deciséo sobre a utilizagdo das verbas previstas no PNI, tenha em consideragdo o
equilibrio metropolitano, a viabilidade técnica, bsneficios ambientais e a sustentacéo
economicefinanceira do sistema, ndo s6 dos investimentos, mas da operagao.

Os estudos a desenvolver no ambito deste protocolo deveriam sustentar as decisdes da AMP e dos
Municipios Envolvidos, quanto as prioridades idvestimento em solucdes de metro ligeiro e BRT
/metro bus para o periodo 2022030, tendo em conta 0s objetivos estratégicos do MP, os
montantes de investimento previsto no PNI e a sustentabilidade ambiental, econfimacaeira,

coesao territorial e acial da AMP.

Foram assim desenvolvidos e atualizados os estudos de procura e viabilidade das seguintes linhas:

i Casa da MusioaDevesas Santo Ovidio

1 Prolongamento da linha Circular (Casa da MdasRalo universitario Asprela ou
Combatentes)

GondomarCampanh& Souto, via Valbom

Sao Mamede (Polo Universitario da Asprekonte do Cuco)

ISMAIC Trofa

Campo Alegre

Il Linha da Maia (Polo Universitario Asprela /FE13R)

= =4 =4 4 =4

Para a concretizacdo destes estudos iniciasememmarco de 2020 reunifes com asferentes
municipios com vista a definir os eixos a estudar.

Em outubro de 2020 foi realizada a apresentagéo do relatério do Estudo de Procura realizado pela
CITTA/FEUP a AMP e municipios subscritores do Protocolo de Gondomar.
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Nas conclusbes desteelatorio é realizada uma comparagdo final com uma proposta de
hierarquizacéo das linhas, com base procura em que surge destacada a 2° linha de Gaia:

o0 1° nivel ¢ 22 Linha de Gaia; elevados ganhos globais para o sistema, elevado
VMDA/nova estacdo, VMDA/kmmi&e os mais altos e valor estratégico de alternativa
a linha amarela (bastante sobrecarregada);

Gb2 O2YLlzi2 -$fdesdmpenhe 8aiségundd linha de Gaia, ndo so6 pelos ganhos globais
de VMDA trazidos direta e indiretamente ao sistema do MP quetas valores de VMDA/estacao,

gue ndo tem em qualquer dos casos, comparagdo com os valores registados para os diferentes eixos
de analise, como também pelos valores muito interessantes (entre os mais altos) de VMDA/km. Esta
segunda linha de Gaia tem aindavantagem de oferecer uma efetiva alternativa a atual linha
amarela que, como € sabido, apresenta ja os mais elevados niveis de sobrecarga de toda a rede,
d20NBGdzR2 ta K2Nla RS LRyl ¢o

Em junho de 2021 aquando da aprovagédo do PRR portugués pela Cdauisgdeia. Dado o estadio

de desenvolvimento dos estudos e projetos, o Plano de Recuperacdo e Resiliéncia contemplou a
Metro do Porto com o financiamento a 100% da Linha Casa da MbsieasasSanto Ovidio no valor

de 299 milhdes de euros

Assimoatualprd 12 RS&AAIYIR2 G[AYKI wdzAé S dzYl az2f dzen
estacdo de metro da Casa da Musica, a estacdo de comboio das Devesas e a estacdo de metro de
Santo Ovidio. Esta linha, em via dupla, desenvedvao longo de 87 km com togos em tunel, a
superficie, em ponte sobre o Rio Douro e em viaduto.

Esta Linha vai proporcionar, entre outras vantagens, o alivio da Linha Amarelais concorrida do

Metro. Para tal, serdo criadas sete novas estacfes: Campo Akegéhida, Candal, Rotunda,
Devesas, Soares dos Reis e Santo Ovidio. No seu conjunto, 0 percurso tera uma extensao superior a
seis quilémetros.

Com o novo tracado prewv&e otimizar o uso de um transporte publico, esperasdotambém
potenciar a captacdo deitentes do transporte rodoviario coletivo e individual. Este objetivo
enquadrase nas politicas de transporte nas grandes cidades e suas areas metropolitanas, sendo um
contributo decisivo para a descarboniza¢do da mobilidade e das cidades.

Os resultados mliminares doEstudo de Procura e daAndlise Qusto-Beneficio elaborados por
entidade independente apontam para 12,7 milhdes de validagcbes no ano de cruzeiro, gerando
elevados niveis de beneficios sociais e ambientais, dos quais se destacam os ganhopode tem
representando 51% do total de beneficidgnbos os estudos referidos constam Wolume 03¢
Anexos Tematicog Anexo 07¢ Elementos de Projeto
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3. JUSTIFICACAGBJETIVOE ALTERNATIVAS DE
PROJETO

3.1.JUSTIFICACAO E OBJETIVOS DO PROJETO

O projeto do Metro Igeiro da Area Metropolitana do Porto remonta ao inicio dos anos noventa,
tendo a primeira linha da rede, que liga a estacdo da Trindade ao Senhor de Matosinhos, sido
inaugurada em dezembro de 2002.

Desde entdo, verificoge uma expanséo rapida da redentaonauguracdes sucessivas de novos
trocos, tendo, em maio de 2006, ficado concluida a 12 Fase do projeto, com a abertura e exploracao
comercial de todos os projetos aprovados, com uma extensao total de cerca de 60 km em via dupla
(dos quais sete em tuned)com 69 estacgoes.

Posteriormente em 2008, dese a abertura da estacdo D. Joao Il, na linha D e, em 2011 a entrada
em servico da extensao a Fanzeres (&"% 10 estacOes) e a abertura da estacdo de Sto Ovidio.

A rede da Metro do Porto ficou assim estadsida com 67 km de extenséo e 82 estagdes.

Fazendo parte integrante da proposta de expansdo da rede de metro, em cumprimento com a
estratégia da Metro do Porto, o projeto da Linha Casa da Musica / Santo Ovidio tem o objetivo
primordial de responder a proca deste meio de transporte publico na Area Metropolitana do
Porto, justificandese pela estimativa do nimero de utentes potencialmente captados pela MP e pela
sinergia que permite com a rede atual.

Assim, constituem os grandes objetivos do deste progemumento da area servida pela Rede do
Metro do Porto, com reforco das ligacdes entre o Porto e a sua Area Metropolitana e do nivel de
servico prestado. Ao melhorar a extensdo da area servida pela rede de metro, a Metro do Porto visa
contribuir para uma mkoria da mobilidade em toda a area metropolitana, contribuindo também
indiretamente para o descongestionamento de algumas das vias de acesso a cidade do Porto Vila
Nova de Gaia

Efetivamente em 2019, eefletindo a importancia crescente que o Sistema detrigl Ligeiro assume

para a mobilidade na Area Metropolitana do Porto, constituindo um elemento estruturante do
sistema de transportes e dgadrées de mobilidade dos cidadéos, é registado o recorde absoluto no
dominio da procura, tendo sido ultrapassadaareira dos 70 milh6es de Validacdes, para um
resultado final apurado de 71,36 milhdes de passageiros transportados representando um aumento
de 13,9% face a 2018, o mais expressivo de entre os operadores de transporte do Sistema Intermodal
Andante.

3.2. ALTERATIVAS BPROJETO

O projeto da linha Casa da Musicganto Ovidio ao desenvolvse essencialmente em meio urbano,

estar condicionado pela localizagdo das estacdes e locais a servir, como é o caso da Estagcédo das
Devesas, pelas condicionantes de tracazio planta e perfi] pelascondicdes de operacdo e
exploracdo dentro de limites aceitdveis quer para o conforto dos passageiros quer em termos de
manutencéo do sisteme ainda pela razdo de que mojeto deve ser dimensionado de modo a
garantir que dinha possa vir a operar com 16 veiculos duplos por hora e por sentido (i.e., a cada
225s).
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Acresce ainda quesé linha serda uma linha independente do resto da redievendo garantir
ligacBesas atuais Linhas Amarela e Circydara permitir a injecao/retiada de veiculo de/para as
estacbes Santo Ovidio e Casa da Musica.

Do conjunto de restricdes e condicionantes antes mencionadas corsdagiae a apresentacdo de
alternativas de tracado € muito condicionada ou mesmo inviavel.

O tracado que materializa o tddo Prévio resulta de sucessivos processos de compatibilizacdo da
nova infraestrutura de transporte publico desenvolvidos sempre com os usos do solo e com o
planeamento e ordenamento territorial, em articulagdo com as devidas entidades.

A Estacéo terminlade Santo Ovidio esteve na sua conce¢ao muito condicionada, quer em planta quer
em altimetria, pela absoluta necessidade de se garantir a ligacao técnica a Linha Amarela e ao Parque
e Material e Oficinas em construcao.

Acresce ainda que sendo esta estacByminus da linha deve dispor de condicdes de
operacgao/exploracao particulares para permitir a inversao de veiculos e a possibilidade, sempre que
necessario, poder operar com um qualquer dos cais, esta exigéncia impde que se disponha de um
aparelhode mud y cel RS @Al aoNBGIStfS¢ (nz2 LINFEAY2Z |dz
modo a reduzir os tempos de manobras e consequentemente garantir os tempos dos ciclos de
operacao por sentido de circulacao.

Todas as condicionantes levaram a que na SolBg&® do Estudo Prévio o tungle recorre ao
LINEPOSaaz O2yaidNHziA@2 aG2L) R24YyE 3 naaproximaydo daS a (i N
estacdo terminal de Santo Ovidimuma extensdo aproximada de 87napresente pouco
recobrimentoo que, por questdesal prudéncia, levou a considerar, nesta fase de Estudo Prévio, a
previsdo da necessidade de demolicdo de alguns edificios, sendo certo que na fase subsequente de
Projeto de Execucdo serdo reavaliadas solucbes técnicas que possam evitar as demolicbes
(obrigando, neste caso, ao realojamento temporario dos proprietarios/moradores dos edificios em
causa), ou em alternativa a eventual reconstrucao dos edificios demolidos sobre o tanel executado.

Dados os impactes que a Solucdo Base apresenta, pela eventualala@endlicdo de edificado na
aproximacdo a estacdo de Santo Ovidiad, em fase de Estudo Prévicpnsideradauma Solucao
Alternativa de tragcado no troco entre as estacdes Soares dos ReiSanto Ovidio

O tracado alternativentre a Estacdo Soares desis ea Estacdo Santo Ovidio esta implantado &ob
Rua Antonio Rodrigues RodR&5 Y2 R2 | S@AGI NI I aS@SyidzZ té RSY2

A semelhanca do tracado ddolucio Base do Estudo Prévio o timelaproximacdo da estacéo
terminal de Santo Ovidio, numextensdo aproximada dé&35m também recorre ao processo
O2 y & i NHzi A @ 2e cdondegdblesRiudlyestrutura do tipo quadro fechado idénticos aos
adotados no tracado base.

Com esta solucaalternativapretende-se minimizar a demolicao/expropriacéo defédos nas zonas
onde o tracado se sobrepde (zona de aproximacgéo a estagédo de Santo Ovidio).

No subcapitulal.4.2.4apresentase a descricdo detalhada da Solucdo Base e da Solucao Alternativa,
onde é apresentada uma sumula das principais vantagens e desvantagens da Solucdo Base e da
Solucédo Alternativa e@cionadas no Estudo Prévio objetotasente avaliacao ambiental.
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Os processos construtivos associados a execugdo da Solucdo Base e da Solucdo Alternativa
saodescritos no subcapitub5.2

Quando analisadas as vantagens e desvantagens das solucbes Base e Alternativa (conforme
detalhado no subcapitulo4.4.2.94, apesar da solucdo alternativa minimizars impactes
socioecondmicosa solucdo basé a mais adequada, de um ponto de vista operacional, atendendo a
gue apresenta vantagens em todas as dimensdes relegap@ra a operacgoexplorago e
manutencéao da linha
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4. DESCRICA@PROJETO
4.1. CONSIDERA(}OES GERAIS

A Descricao do Projeto danhaCasa da MusicaSanto Ovidio, incluindda Ponte sobre o rio Douro
e Acessodoi elaborada com base no respetivos Estudos Prévios, a saber:

1 Estudo Prévio daLinha Casa da Mdusicay Santo Ovidio, da autoria do Consorcio
QUADRANTE/AYESA,;

1 Estudo Prévio de arquitetura da Estacdo Campo Alegre, da autoria do Gabinete de
arquitetura SoutadMloura Arquitectos S.A.

1 Estudo Prévio da Ponte sobre o rio Douro e respetivos Acessos, da aldgo@ansorcio
EDGAR CARDOSO/AREABRSOCIADOD®ARQ

As Pecas Escritas Desenhadaslo Estudo Prévio da Linha Casa da MdusicaSanto Ovidio
encontran-se orgatzadasda seguinte forma:

Tabelad.1 ¢ Estruturadas Pecas Escrita® Estudo Prévio da Linha Casa da Mugj&anto Ovidio

VOLUME TOMO TITULO
00 Enquadramento Geral
01 Arquitetura
01.A EstagBes &dificios (AE)
01.B Paisagismo (PG)
0l.C Inser¢do Urbana (1U)
02 Sinalética e Informagéo ao Publico
02.A Informacé&o ao Publico (IP)
02.B Sinalética (SI)
03 Ferrovia
03.A Plataforma (PL)
03.B Drenagem (DR)
03.C Tracado Ferroviario (TR)
03.D Via (VI)
04 Tuneis e Pogos (TU)
04.A Taneis mineiros
04.B Tuneis em Cut & Cover e Trincheiras
04.C Pocos
05 Estruturas (ET)
05.A Edificios e Estagbes
05.B Obras de arte
05.C Obras de Contencéao
05.D Quadros Empurrados
06 Geologia / Geotecnia (GG)
07 Rodovia (RO)
07.A Tracado
07.B Terraplanagens
07.C Pavimentagéo
07.D Drenagem
07.E Sinalizacdo e semaforizacéo
08 Acustica (GE)
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VOLUME TOMO | TITULO
09 Seguranca contra incéndios (IN)
10 Sistemas de aguas e esgotos (drenageabastecimento de agua)
10.A Abastecimento de Agua (IC)
10.B Drenagem Residual (IC)
10.C Drenagem Pluvial (IC)
10.D Bombagem (BB)
11 Instalacéo, equipamentos e sistemas elétricos
11.A Alimentagdo MT, subestacdes e catenaria (SC)
11.B Comunicagéo, supervisdo e controlo (CS)
11.C Detecgéo de intruséo e controlo acessos (I1A)
11.D lluminag&o e alimentacdo BT (BT)
12 Ventilagcdo e desenfumagem do Tunel e EstacGes Enterradas (VA)
13 Sistema de ar condicionadoAVAC (VA)
14 Instalacdo, equipamentos e sistemas de transporte de pessoas e cargas (EM)
14.A Escadas mecanicas
14.B Elevadores
15 Plano de Ocupacao
15.A Ocupag6es Temporarias (ES)
15.B Expropriacdes (ES)
15.C VedagOes/marcos de limite (limites é&propriacéo)
16 Plano de Prevencéo e Gestao de Residuos de Construgédo e Demolicdo (PPGRCD)
18 Plano de Seguranca e Saude em Fase de Projeto (PS)
19 Servigos afetados (SA)
22 Especificacdes Técnicg€aderno de Encargos
23 Medicoes
23.A Medicdes detalhadas
23.B Mapas de Quantidades
23.C Estimativa Orcamental
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O Estudo Prévio ddonte sobre o rio Dour@gPecas Escritas e Desenhadasjontrase organizado
da seguinte forma:

Tabelad.2 ¢ Estrutura do Estudo Prévio daonte sobre o rio Douro

DESCRICAO
00. Enquadramento Geral 08-PPGRCD
01. Estruturas 09- Ambiente
02 - Arquitetura 10- Plano de Seguranca e Saude em Fase de Projeto (P
03- Geotecnia 11- Servigos Afetados
04 -Tragado Ferroviario 12 - Especificacdes Técnicgaderno de Encargos
05- Instalagdo, Equipamentos e Sistemas Eletricos 13- Medigbes
06 - Drenagem 14- Programa de Trabalhos
07- Plano de Ocupacgéo

Nossubcapitulos seguintes sistematiga a informacdo considerada relevante para a compreenséo
do projeto objeto da presente avaliagéo de impactes.

A descricao efetuada enconts ilustrada com um conjunto de figuras que reproduzem desenhos
de projeto. Os cosiderados mais relevantes para a compreensdo da descricdo apresentada constam
do Volume 04¢ Anexos de Pecas DesenhadaBl ¢ Desenhos de Projeto

De referir que para facilitar a consulta das pecas desenhadas do projegias foram
agrupadas/organizadade acordo com a estrutura da descri¢cdo de projeto apresentada no EIA.

De salientar que, wtante o periodo de apreciacdo do EIA por parte da,APéquipa projetista
continuou o desenvolvimentdo Estudo Prévipara Projeto de Execucatendo realizado jalguns
ajustamentos/melhorias as solu¢fes avaliadas no ambito do presente EIA.

No ambito do pedido de elementos adicionais realizado pela APA (ver Aditamento ao EIA, ponto 1.2),
foi solicitado que as referidas evolugdes fossem apresentadas a CA. Adssurigdo das referidas
evolugBes de projeto consta do Aditamento ao EIA (ponto 1.2).

No Volume 04 Anexo de Pecas Desenhadas | Anexa ®rojeto, sub-Anexo 20foram incluidas as
pecas desenhadasmagense outros elementoscontendo as evolucdes de proége entretanto
realizadas.
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4.2.LOCALIZACAO FiSICA E GEOGRAFICA DO PROJETO
4.2.1.LOCALIZA(;AO DO PROJETO

O projeto emavaliacdoinserese na Regido Norte (NUTS Il), na Bedido Area Metropolitana do
Porto (NUTSIII), nos concelha® Porto e Vila Nova de Gaia e abraragefreguesias(ver figura
seguinte e desenhos constantes do Volume 04 - Anexo de Pecas Desenhadds 02 -
Enquadramentg:

I Concelho do Porto

0 Lordelo do Ouro e Massarelos

o Cedofeita, Santo lldefonso, Sé, Miragaia, S&o Nicolau e Vitoria
9 Concelho de Vila Nova de Gaia

o Mafamude e Vilar do Paraiso

0 Santa Marinha e Sao Pedro da Afurada

Este Projeto desenvolvee em espaco urbano demmante povoado, com alta densidade de
edificado predominantemente residencial, de servicos e de equipamentos publicos e privados, sendo
atravessado por importantes artérias de circulagao rodoviaria de trafego relevante e por linhas de
circulacao ferroviarige superficie
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PORTUGAL CONTINENTAL CONCELHO DO PORTO E VILA NOVA DE GAIA
dDisgrit?
o Porto )
UFldelGedofeita, Santo
QurofelVassarelos) |ldefonsoySe, Miragaia,
! NicolaUje Vitdria
DISTRITO DO PORTO . UFde Santa
Marinha e Sao
Pedro\da Afurada
Concelho
do Porto
A "
Fd )
Concelho de
VN de Gaia

- EstacOes
____ Pogos de Emergéncia
e Ventilacao
Solucao Base:
Existente
Superficie
—— Tunel
—— Viaduto
Solucéo Alternativa:
— Tunel

+ = =, Area de Estudo
f= = = (Buffer de 200 m)

[] Limite das Freguesias

Figura4.1 ¢ Localizacéo do Projeto danhaCasa da Musicq Santo Ovidio sobre extrato da Carta Militar (CMP)
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4.2.2.AREAS SENSIVEIS

O Projeto em andlise localise na malha urbana decidades do Porto e Vila Nova de Gaia

sobrepea S | Wi NBlFa aSyaNg@SAaiaQ yl | O0OSenz2 R2 RA&ALRAG?2
DecretolLei n° 151B/3013, de 31 de outubro, com a redacao que lhe é conferida pelo Delceet®

152-B/3017,de 11IRS RST SYO NR = Fofa¥ e pRoilecASdodib@ns #hoveis classificados

2dz SY @OAlLA RS OflaaATAOlen2r RSTAYARFIFA y2a GSN¥2a

No caso do patrimonio classificado, o tracado atravemsetunel mineiro aZona Especiade
Protecao ddviercado do Bom SucessMIP - Monumento de Interesse Publico

A area a intervencionar pelo projeto atravessa aind&anjunto na Zona do Campo Alegre /
Arrabida, junto as Ruas do Campo Alegre, da Rainha D. Estefania, do Bom Sucessvessta do
Campo AlegrelM - Interesse Municipal

A érea da implantacado Projetoenquadrase fora de areas com elevado interesse conservacionista,
nomeadamente fora de Sitios de Importancia Comunitaria que se encontram classificados ao abrigo
da Diretiva Habitats (Resolu¢cdo do Conselho de Ministros n.° 142/97, de 28 de Agosto JFase 1)
posteriormente classificadas como Zona Especiais de Conservagéo (ZEC) pelo Decreto Regulamentar
n.° 1/2020, de 16 de mago, e fora de Zonas de Protecdo Especi@E(jZlassificadas no Decrétei

n.° 384B/99, de 23 deetembro.

Na envolvente a area de implementacdo do Projeto, encesgrap Estuario do Douro (Reserva

Natural Local) a mais de 1,7 km. Todas as outras estdo a mais de 10 km. A ZEC mais préxima é a ZEC
Valongo (PTZPE0024) que esta quase toda englobada na Paisagem Protegida Regional das Serras do
Porto e tém o seu limite a cerca de 10,7 km da &rea de estudo

Nos desenhos constantet Volume 04- Anexo de Pecas Desenhadg82 - Enquadramento e na
figura fguinteé possivel visualizar 0 enquadramento geografico do Projeto relativamente as areas
sensiveis presentes na sua envolvente.
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S. PEDRQ.-DA AFUR
A e
7| Monna da Afurad
Afurada de

- Estacoes Solugéo Alternativa:

——— Pogos de Emergéncia e Ventilaggo = Tunel

Solugéo Base: :'_'_'_' Area de Estudo (Buffer de 200 m)
Existente l:l Zona Especial de Prote¢édo e Zona Geral de Protecao
Superficie || Reserva Natural do Estuario do Douro

s TUnel

~—— Viaduto

Figura4.2 ¢ Enquadramento do Projeto dainhaCasa da Musicgq Santo Ovidiaelativamente a areas sensiveis
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4.2.3.CONDICIONANTES PREVISTAS NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO
TERRITORIELPLANBMENTO PARA AREA DE IMPLANTACAO DO
PROJETO

Os Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT) aplicaveis, assim como as servid@sgioles de

utilidade publica sao identificados e analisados no ambigsdbcapitule 5.9 e 7.10constantes do
Volume 2Bdo Relatorio Sintese

Nas tabelas seguintegpresentase uma sintesedas principais condicionantes presentes na area de
implantacdo do projeto (considerando as ocupag@esporarias e definitivas previstas).

A leitura das tabelas seguintes deve ser realizada/auxiliada com a consulta dos desenhos que se
encontram noVolume 04Anexo de Pegas Desenhadas 8 @ Uso do Solo e Ordenamento do
Territorio.

Tabelad.3 ¢ Situacao das ocupacdes temporariagiefinitivas decorrentes danplantacéo da Linha Casa da Musica
Santo OvididLinha Rubiface as Cartas de Condicionantes Eli@anoDiretor Municipal do Porto

Freguesia
do . - ~ R
municipio Tipo de ocupacéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
do Porto
T Infraestruturasg Rede Elétrica:
0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIpmpativel com os IGT
o . em vigor
Tﬁ%c;i?s 0 Zona de Serviddo dRede ElétricACompativel com os IGTs em vigor
Uniao de ~emporaria T Infraestruturasg Zonas de Servidao Aeronautica:
Freguesias S . o Aeroportos e Aerédromosg Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Poco de Emergénci L . )
de Lordelo e Ventilagaoc 1 Patrimonio Edificado:
do Ouro e ¢ 0 Zona de Protegéo de Iméveis Classificados ou em Viatadsificacdo (Mercad

PI-EV .
Massarelos do Bom Sucesso / Casa e Capela do Bom SucéSsnojpativel com os IGTs e
(Junto ao Mercado .
do Bom Sucesso) VIgor, . P
1 Recursos Naturaig Dominio Hidrico:
o Dominio Hidricagz Margem das Linhas de Agua com Largura de 10 Métr
Conformidade possivel nos regimes jurididasREN

Ocupacbes
Unido de Temporarias T Infraestruturasg Rede Elétrica:
Frequesias C 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIpmpativel com os IGT
de I?ordelo Poco de Emergénci em vigor
e Ventilagaq 0 Zona de Serviddo da Rede ElétfiGompativel com os IGTs em vigor
do Ouro e - -
P2EV 9 Infraestruturasc Zonas de Serviddo Aeronautica:
Massarelos . . . .
(Junto ao Bairro do 0 Aeroportos e Aerddromog Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Bom Sucesso)
Unizo de Ocupacbes 1 Infraestruturasg Rede Elétrica:
Freguesias Temporarias 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIYmpativel com os IGT
deLordelo S em vigot i - . .
46 OUro e Area 0 Zona de Serviddo da Rede Elétfi€ompativel com os IGTs em vigor

Temporariamente = | Infraestruturasg Zonas de Serviddo Aeronautica:
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Freguesia
do . - - R
municipio Tipo de ocupagéa SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
do Porto
Massarelos | Ocupada no Atual o Aeroportos e Aerédromos Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Parque de 1 Patrimonio Edificado:
Estacionamento 0 Zona de Protecdo de ImoveiSlassificados ou em Vias de Classifica
SABA; Parque do (Conjunto na zona de Campo Alegre/Arrébida, junto as Ruas do Campo £
Campo Alegre da Rainha D. Estefania, do Bom Sucesso e da Travessa do Campo/A
Compativel com os IGTs em vigor
Ocupacbes
Temporarias
Unido de q 1 Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
Frequesias Area de Estaleiro 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIpmpativel com os IGT
de Eordelo Junto a Faculdade em vigor
de Letras e 0 Zona de Serviddo da Rede ElétfiGompativel com os IGTs em vigor
doOuro e . L
Massarelos Fact_JIdade de 1 Infraestruturasq Zonas de Servidao Aerondutica:
Arquitetura da 0 Aeroportos e Aerédromog Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Universidade do
Porto
Il:JrglaSei?ass 1 Infraestruturas¢ Marcos Geodésicos:
%e 0 Marcos GeodésicodsCompativel com os IGTs em vigor
. Ocupacbes 0 Zona de Protecao da Rede GeodésiCampativel com os IGTs em vigor
Cedofeita, o L.
Santo Definitivas 9 Infraestruturasc Rede Elétrica:
lldefonso q 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIYmpativel com os IGT
Sé " | Ocupagéo Definitiva em vigor
Mirag:';\ia do Subsolo 0 Zona de Serviddo da Rede Elétfi€ompativel com os IGTs em vigor
Sdo Nicol’au T Infraestruturasg Zonas deServiddo Aeronautica:
e Vitéria o0 Aeroportos e Aerédromos Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Ocupacdes 1 Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
ﬁ% 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIpmpativel com os IGT
zelinfivas em vigor
ﬁ . 0 Zona de Serviddo da Rede ElétfiGompativel com os IGTs em vigor
i Ocupacéo Definitiva - P
Uniao de \ 9 Infraestruturasc Zonas de Serviddo Aeronautica:
. de Estruturas a . . .
Freguesias Superficie 0 Aeroportos e Aerédromog Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
de Lordelo —p—c 1 Patriménio Edificado:
do Ouro e P 0 Zona de Protec&o de Imdveis Classificados ou em Vias de Class{itegialo
Poco de Emergénci .
Massarelos e Ventilacaa do Bom Sucesso / Casa e Capela do Bom Sucé3snojpativel com os IGTs e
Pl—E\(/; vigor
(Junto a0 Mercado 1 Recursos}I\_Iature}ls_Dommlo Hidrico: _ )
o Dominio Hidrico¢ Margem das Linhas de Agua com Largura de/1
do Bom Sucesso) . . - o
Conformidade possivel nos regimes juridicos da. REN
Unigio d.e OLU-@QO_GS 1 Infraestruturasg Rede Elétrica:
Freguesias Definitivas e o . )
de Lordelo c 0 Zona de Serviddo da ReH&trica/ Compativel com os IGTs em vigor
= . ... | 1 Infraestruturasq Zonas de Servidao Aeronautica:
do Ouro e | Ocupacéo Definitiva
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Freguesia
mugicc’ipio Tipo de ocupagéo SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
do Porto
Massarelos de Estruturas a 0 Aeroportos e Aerédromosg Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Superficie
C
Pogo de Emergénci
e Ventilagaa
P2EV
(Junto ao Bairro do
Bom Sucesso)
Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
Ocupactes 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIpmpativel com os IGT
Definitivas em vigor
Unido de C 0 Zona de Serviddo da Rede ElétfiGompativel com os IGTs em vigor
Freguesias | Ocupacadefinitiva Infraestruturasg Zonas de Serviddo Aeronautica:
de Lordelo de Estruturas a 0 Aeroportos e Aerdédromog Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
do Ouro e Superficie Patriménio Edificado:
Massarelos q 0 Zona de Protegdo de Imoveis Classificados ou em Vias de Classi
Estacdo do Campo (Conjunto na Zona de Campdegre/Arrabida, Junto as Ruas do Campo Ale
Alegre da Rainha D. Esteféania, do Bom Sucesso e da Travessa do Campo/A
Compativel com os IGTs em vigor
%[@90—68 Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
ws 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIYmpativel com os IGT
Ocupacéadefinitiva em vigot o Lo . .
0 Zona de Serviddo da Rede Elétfi€ompativel com os IGTs em vigor
x de Estruturas no - P
Uniédo d_e Subsolo Infraestruturasq Zonas de Servidao Aeronautica: _
Freguesias T o Aeroportos e Aerédromosg Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
de Lordelo R Patriménio Edificado:
do Ouro e Poco d(_a Erpergenm 0 Zona deProtecdo de Imdveis Classificados ou em Vias de Classificagdo (Mt
Massarelos e Ventilagao Junto do Bom Sucesso / Casa e Capela do Bom Sucé3so)pativel com os IGTs e
ao Mercado do Bom .
Sucessqg PI-EV Vigor, . P
(Conduta de Acess Recursos,l\_laturlals_ Dominio Hidrico: _ )
a Estrutura o] Domlnlo_Hldrlco: Mgrgem das_Llnha_ls Fig Agua com Largura déMg@os /
Superficial) Conformidade possivel nos regimes juridicos da. REN
Ocupacbes
Definitivas
Q .
Unido de Ocupacado Definitiva Infraestruturagc Rede Elétrlpa:_ ) N )
Freguesias de Estruturas no o] Rede_ Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIympativel com os IGT
de Lordelo Subsolo em vigot i - . .
46 OUro e C o 0 Zona de Serviddo da Rede _EINet/lCBDmp,atlyel com os IGTs em vigor
Massarelos Pogo de Emergénci Infraestruturasg Zonas de Serviddo Aeronautica:
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Freguesia
mur?icc’l,pio Tipo de ocupagéo SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
do Porto
Superficial)
1 Infraestruturasg Rede Elétrica:
Ocupacotes 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIpmpativel com os IGT
Definitivas em vigor
C 0 Zona de Serviddo da Rede ElétfiGompativel com os IGTs em vigor
Unido de Ocupacéo Definitiva | Infraestruturasq Zonas de Serviddo Aeronautica:
Frequesias de Estruturas no o0 Aeroportos e Aerédromog Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
9 Subsolo 1 Patriménio Edificado:
de Lordelo ~ . o . I
q 0 Zona de Proteg&o de Imoveis Classificados ou em Vias de Classificag&o (M
do Ouro e .
Massarelos Tragado do Bom Sucesso / Casa e Capela do Booesso) Compativel com os IGTs e

Subterraneo da

Linha Casa da

Mdusicag Santo
Ovidio

vigor,

0 Zona de Protecdo de Imdveis Classificados ou em Vias de Classif
(Conjunto na Zona de Campo Alegre/Arrabida, Junto as Ruas do Campo ,
da Rainha D. Estefania, do Bom Sucesso e da Travessa do Campp/A
Compativel com os IGTs em vigor

E

Tabelad.4 ¢ Situacdo das ocupacdes temporariaglefinitivas decorrentes damplantacédo da Linha Casa da Musica
Santo OvididLinha Rubiface as Cartas de Condicionantes EllmanoDiretor Municipal de Vila Nova de Gaia

Freguesia
do
municipio . ~ . A
de Vila Tipo deocupacéo SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
Nova de
Gaia
1 Recursos Naturaig Recursos Hidricos:
o Dominio Fluviat Leitos e Margens dos Cursos de Agua a Céu Aberto (Jur
Complexo Desportivo do Candal e Junto a Estacao Ferroviaria de Deves
Horto)/ Conformidade possivel nos regimes juridicos da;REN
o Dominio Fluvialg Linhas de Agua Entubadas (Entre a Rotunda Eng. E
Cardoso e a Estacdo Ferroviaria das Devesagg(into Rio Horto)/
x Conformidade possivel nos regimes juridicos da; REN
Unido das . Y
Freguesias Recursos Natura|§ F_Qecurso_s Ecoldgicos: _ _ )
de Santa Ocupacies o] Reservg Eco_loglc_a Namoryal (REMpnas de Declive Conformidade possive
Marinha e T_&em orarias nos regimes Jgr|d|cos'de.1 REN
S3o Pedro ~2mporana Infraestruturasg LinhasElétricas:
da Afurada o Linhas de Alta TensapSubterraneas (Junto a Rotunda Eng. Edgar Cardo
Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturas¢ Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
0 Al /IC1¢ Zonas de Servidadon Aedificandg 50 Metros para Cada Lado ¢
Eixo da Estrada e Nunca a Menos de 20 Metros da Zona de HsGadgativel
com os IGTs em vigor
0 A44/1C2% Zonas de Servidadon Aedificand¢ 50 Metros para Cada Lado ¢
Eixo da Estrada e Nunca a Menos de 20 Metrosoda de Estrada Compativel
com os IGTs em vigor
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Freguesia
do
municipio . ~ ~ -
de Vila Tipo deocupacéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
Nova de
Gaia
0 A44/1C23; Plano Especial de AlinhamentoSompativel com os IGTs em vig
0 Zona de Respeito a A1/ IC1 e a Ad44 |/ IC23 (150 Metfsinpativel com os
IGTs em vigor
Infraestruturas¢ Aeroportos:
0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 3Q Compativel
com os IGTs em vigor
0 Servidao Aeronautica do Aeroporto do Pogtdona 7/ Compativel com os IGT
em vigor
Outras Serviddes:
o Area do Entreposto de Comércio dnho do Porto de Vila Nova de Gaiz
Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasq Aeroportos:
Unidio das Ocupacdes o] Servi.déo Aerondutica do Aeroporto do Pogtdona 7/ Compativel com os IGT
. Temporérias em vigor
Freguesias . e
de Santa ) C _ Recurso§ !\Iatural_s Rec_urso Hidricos: ) )
Marinha e Area de Estaleiro o] Dom_lnl_o Fluviag Leitos e Margen_s dos Curs,os de Agua a Cgu_ Aberto (ele
S0 Pedro Junto ao Qomplexo proxnmldgde a Noroesté)Conformidade possivel nesgimes juridicos da REN
da Afurada Desportivo de Outr,as Servidoes:
Candal o0 Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGTs em vigor
Unido das Ocupacbes Infraestruturasc Aeroportos:
Freguesias Temporérias 0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pogtdona 7/ Compativel com os IGT
de Santa C em vigor
Marinha e Area deEstaleiro Outras Serviddes:
S&o Pedro | Junto ao Parque de o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/
da Afurada | Jogos Rei Ramiro Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasq Aeroportos:
o Servidao Aeronautica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
em vigor
Unido das Infraestruturas¢ Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
Freguesias 0 A44/1C2% Zonas de Servidadon Aedificandg 50 Metros para Cada Lado ¢
de Ocupagcbes Eixo da Estrada e Nunca a Menos de 20 Metros da Zona de HsGadgativel
Mafamude Temporérias com os IGTs em vigor
e Vilar do 0 Zona de Respeito (150 Metros) a Al/IC23 e a A44/IG28mpativel com og
Paraiso IGTs em vigor
Patriménio Edificado:
0 Zona deProtecao de Imdveis Classificados ou em Vias de Classificazie
Escola Primaria do Cedr€ompativel com os IGTs em vigor
Unido das Ocupactes Sem confrontagéo comrondicionantes identificadas na Carta de Condicionante
Freguesias Temporérias Planta de Condicionantes do PBRNG/ Compativel com os IGTs em vigor
de C
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Freguesia
do
municipio . ~ . ;
de Vila Tipo deocupacéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
Nova de
Gaia
Mafamude | Area de Estaleiro
e Vilar do
Paraiso
Recursos Naturaig Recurso Hidricos:
o Dominio Fluviat, Leitos e Margens dos Cursos de Agua a Céu Aberto (Jur
Complexo Desportivo de Candalfonformidade possivel nos regimes juridic
da REN
Recursos Naturaig Recursos Ecoldgicos:
0 Reserva Ecoldgica Nacional (REXMpnas de DecliveConformidade possive
nos regimes juridicos da REN
Infraestruturasq Linhas Elétricas:
0 Linhas de Alta TensapSubterraneas (Junto a Rotunda Eng. Edgar Cardo
Unido das Ocupactes Compativel com os IGTs em vigor
Freguesias Definitivas Infraestruturas¢ Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
de Santa q 0 Al/IClc Zonas de Servidddon Aedificandg 50 Metros para Cada Lado ¢
Marinha e | Ocupacao Definitiva Eixo da Estrada e Nunca a Menos de 20 Metros da Zona de EsGadwativel
S&o Pedro | delnfraestruturas com os IGTs em vigor
da Afurada Publicas 0 Zona de Respeito & A1/ IC1 (150 Metro€pmpativel com os IGTs em vigo
Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasg Aeroportos:
0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 30 Compativel
com os IGTs em vigor;
o Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pog@ona 7 /impacte nulo/ 58.334
m?2/ Compativel com os IGTs em vigor
Outras Serviddes:
o Area doEntreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de /G
Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasg Aeroportos:
o Serviddo Aerondutica do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 3Q Compativel
com os IGTs em vigor
0 Serviddo Aerondutica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
em vigor
Unido das Ocupacies Infragstruturasc RedeFerroviaria: _
. eupacoe 0 Linha Férreda Compativel com os IGTs em vigor
Freguesias Definitivas o . )
de Santa c Infraestruturasg Re_de Rodowarla Nacional e Reglopal: .
Marinha e = Ocupacéo Definitiva 0 Zona de_R?spelto a Al/IC1 (150 Met/dSpmpativel com os IGTs em vigor
Séao Pedro de Estruturas Outr,as Servidges: oo . .
da Afurada Superficiais 0 Area do Entreposto de Comércio do Vinho Blorto de Vila Nova de Gala

Compativel com os IGTs em vigor

Recursos Naturaig Recurso Hidricos:

o Dominio Fluviat Leitos e Margens dos Cursos de Agua a Céu Aberto (Jur
Complexo Desportivo do Candal e Junto a Estacao Ferroviaria de D@Ries
Horto)/ Conformidade possivel nos regimes juridicos da;REN

o Dominio Fluvialg Linhas de Agua Entubadas (Entre a Rotunda Eng. E
Cardoso e a Estacdo Ferroviaria das Devesas (Integra o Rio IHo
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Freguesia
do
municipio . ~ . ;
de Vila Tipo deocupacéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
Nova de
Gaia
Conformidade possivel nos regimes juridicos da. REN
Ocupacdes
Definitivas
Unido das q 1 Infraestruturasg Aeroportos:
Freguesias | Ocupacéo Definitive 0 Servidao Aeronautica do Aeroporto 8orto¢ Zona 7/ Compativel com os IGT
de Santa de Estruturas em vigor
Marinha e Superficiais 1 Outras Serviddes:
Sao Pedro q o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ Q
da Afurada | Pogo de Emergénci Compativel com os IGTs em vigor
e Ventilagaa;
P3EV
Ocupacses 1 Infraestruturasq Redg Rodoviaria Naci_onal e Regional: o
Unido das _&Definitivas 0 Zona de Respeito (150 Metros) ihpacte pouco_significativd 753 m2 /
) S Compativel com os IGTs em vigor
Freguesias § .
de Santa = Ocupacdo Definitive T Infraestr}J tfj rasq Aerf) pprtos. .,
Marinha e de Estruturas o Servidao Aeronaut_lca do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 30 Compativel
S&o Pedro Superficiais perficiais com 0s I.GTS em vigor
da Afurada c 1 Outras Servidoes: . _ _
Estacio da Arrabid 0 Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGEm vigor
Ocupacbes
Unido das Definitivas 1 Infraestruturasg¢ Aeroportos:
Freguesias q 0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pogtdona 7/ Compativel com os IGT
de Santa = Ocupacao Definitive em vigor
Marinha e de Estruturas 9 Outras Serviddes:
Séo Pedro Supefrficiais o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ G
da Afurada G Compativel com os IGTs em vigor
Estagdo de Candal
Ocupacdes 1 Infraestruturasg Aeroportos:
Unido das Definitivas 0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 3Q Compativel
Freguesias q com os IGTs em vigor
de Santa | Ocupacao Definitiva 0 Servidao Aeronautica do Aeroporto do Pogtdona 7/ Compativel com os IGT
Marinha e de Estruturas em vigor
Séao Pedro Superficiais 9 Outras Serviddes:
da Afurada q o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ G
Estacao da Rotund: Compativel com os IGTs em vigor
Uniado das Ocupacdes 1 Infraestruturasg Aeroportos:
Freguesias Definitivas o Servidao Aeronautica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
de Santa q em vigor
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Freguesia
do
municipio . ~ . ;
de Vila Tipo deocupacéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
Nova de
Gaia
Marinha e | Ocupacéo Definitiva Infraestruturas¢ Rede Ferroviaria:
Sao Pedro de Estruturas 0 Linha Férreda Compativel com os IGTs em vigor
da Afurada Supefficiais Outras Serviddes:
S 0o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Estacéo de Devesa Compativel com os IGTs em vigor
Ocupacbes
Definitivas Infraestruturasg Aeroportos:
Unido das C 0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
Freguesias | Ocupacdo Definitiva em vigor
de Santa = do Subsolo (Apena Infraestruturas¢ Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
Marinha e no Limite Sudeste 0 Zona de Respeito (150 Metros) a A44/ICZdmpativel com os IGTs em vigor
S&o Pedro da Unido de Outras Serviddes:
da Afurada = Freguesias de Sant o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Marinha e S&o Compativel com os IGTs em vigor
Pedro da Afurada
Infraestruturasq Aeroportos:
0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto &orto¢ Zona 7/ Compativel com os IGT
em vigor
Ocupacbes Infraestruturasq Linhas Elétricas:
Uni&o das Definitivas o Linhas de_AIta Teqs&p Subterraneas (Junto a A44 / IC23, S_obre ao Pog
. C Emergéncia e Ventilagédo /) Compativel com os IGTs em vigor
Freguesias ~ _— . ) ) )
de Ocupacéao Definitiva Infraestruturasc Regle Rodoviéria Ngcmnal e Reglongl. _
de Estruturas 0 Zona de Respeito (150 Metros) a A44/ICZdmpativel com os IGTs em vigor
Mafamude . . N . .
e Vilar do Superficiais 0 Zona de Respeito (150 Metros) a Al/IC@mpativel com os IGTs em vigor
Paraiso q Patrimonio Edificado:
Tracado 0 Zona de Protecd@o dendveis Classificados ou em Vias de ClassificgcaaPg
Preferencial Escola Priméria do Cedr@€ompativel com os IGTs em vigor
Outras Serviddes:
o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasg Aeroportos:
o Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
Ocupacbes em vigor
Unido das Definitivas Infraestruturasg Linhas Elétricas:
Freguesias C 0 Linhas de Alta Tensap Subterraneas (Junto a A44 / 1C23, sobre o Pogc
de Ocupacéo Definitiva Emergéncia e Ventilagao #4/)/ Compativel com os IGTs em vigor
Mafamude de Estruturas Infraestruturas¢ Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
e Vilar do Superficiais 0 Zona de Respi@i (150 Metros) a A44/1IC23Compativel com os IGTs em vigor
Paraiso q 0 Zona de Respeito (150 Metros) a Al/IC@mpativel com os IGTs em vigor

Tracgado Alternativo

Outras Servidoes:
o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGTs em vigor
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Freguesia
do
municipio . - ~ .
de Vila Tipo deocupacéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
Nova de
Gaia
Ocupacses 1 Infraestruturasq Aeroportos:
Elfji%\gs 0 ServidacAeronautica do Aeroporto do PortpZona 7/ Compativel com os IGT
. —_ em vigor
Igrzlat?e(i?:s Ocupacéf) Definitiva T Infraestruturasg Linhas Elétricas:
?je de Estruturas o Linhas de Alta TensapSubterraneas; junto a A44 / IC2Zompativel com os
Mafamude Superficiais perficiais IGTs em vigor o . . .
e Vilar do c 1 Infraestruturasq Rede RodoviaridNacional e Regional:
Paraiso Poco de Emergénci 0 Zona de Respeito (150 Metros) a A44/ICZdmpativel com os IGTs em vigor
e Ventilagaa 1 Outras Serviddes:
P4EV o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ G
Compativel com os IGTs em vigor
Ocupacbes
- Definitivas
Unido das
Freguesias Ocupacéi) Definitiva
de de Estruturas 1 Sem confrontagdo com condicionantes identificadas na Carta de Condicionan
Mafamude “Superficiais Planta deCondicionantes do PDMNG/ Compativel com os IGTs em vigor
e Vilar do —pc—
Paraiso Pocgo de Emergénci
e VentilagadaP5EV
Ocupacbes
n Definitivas
Unido das
Freguesias Ocupacéco Definitiva
de de Estruturas 1 Sem confrontag&o cormondicionantes identificadas na Carta de Condicionante
Mafamude “Superficiais Planta de Condicionantes do PBANG/ Compativel com os IGTs em vigor
e Vilar do —pc—
Paraiso Estacdo de Soares
dos Reis
Ocupacbes
e Definitivas
Unido das c
Freguesias ~ —_—
de Oczzaézsu[:jrfgtlva 1 Infraestruturasq Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
Mafamude “Superficiais 0 Zona de Respeito (150 Metros) a Al/ICmpativel com os IGTs em vigor
e Vilar do —pc—
Paraiso Estacdo de Santo
Ovidio
Unido das Ocupacdes 1 Infraestruturasg Aeroportos:
Freguesias Definitivas 0 Servidao Aeronautica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
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Freguesia
do
municipio . ~ . 5
de Vila Tipo deocupacéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
Nova de
Gaia
de C em vigor
Mafamude | Ocupacddefinitiva | § Infraestruturasc Linhas Elétricas:
e Vilar do de Estruturas no o Linhas de Alta Tens&@pSubterraneas (Junto a A44 / IC23jompativel com os
Paraiso Subsolo IGTs em vigor
q 1 Infraestruturasq Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
Tragado 0 A44/1C23; Zonas de Servidadon Aedificandg 50 Metros para Cada Lado ¢
Subterrédneo Eixo da Estrada e Nunca a Menos de 20 Metros da Zona de EsGadwativel
(Preferencial) da com os IGTs em vigor
Linha Casa da 0 Zona de Respeito (150 Metros) a A44/ICZdmpativel com os IGTs em vigor
Musicag Santo | q Outras Serviddes:
Ovidio o Area do Entreposto d€omércio do Vinho do Porto de Vila Nova de Ga
Compativel com os IGTs em vigor
1 Infraestruturasg Aeroportos:
o Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
Ocupacdes em vigor
Definitivas 9 Infraestruturasc Linhas Elétricas:
C 0 Linhas de Alta TensapSubterraneas (Junto a A44 / IC28ompativel com os
Uni&o das Ocupacdo Definitiva IGTs em vigor N . .
Freguesias de Estruturas no ' | Infraestruturasg Rede Rodowa'na Namona! _e Reglonalz
de Subsolo 0 A44/1C23%; Zonas de Servidadon Aedificandg 50 Metros para Cada Lado ¢
C Eixo da Estrada e Nunca a Menos de 20 Metros da Zona de HsGadgativel
Mafamude ;
e Vilar do Tragafjo com os IGTem vigog .
Paraiso Subterrdneo 0 Zona de Respeito (150 Metros) a A44/IC23;

(Alternativo) da

LinhaCasa da

Mdusicag Santo
Ovidio

= =

Patriménio Edificado (APENAS NO TRACADO PREFERENCIAL!):

0 Zona de Protec@o de Imoveis Classificados ou em Vias de Classific2ERQ.
Escola Priméria do Cedr@€ompativel com os IGTs em vigor

Outras Servidoes:

Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/G

Compativel com os IGTs em vigor
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Tabelad.5 ¢ Situacao das ocupacdes temporarias e definitivas decorrentes da construgdo da nova ponte sobre o rio
Douro face as Cartas de Condicionantes dos Planos Diretores Municipais do Porto e de Vila Nova de Gaia

Freguesias
dos Tipo de ocupacao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
municipios
Municipio do Porto
Infraestruturasq Zonas de Serviddo Aeronautica:
o Aeroportos e Aer6dromos Zona 3¢ Setor 3C/ Compativel com os IGTs e
vigor,
o0 Aeroportos e Aerédromog Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIpmpativel com os IGT
em vigor
Unido de 0 Zona de Serviddo da ReHEtrica/ Compativel com os IGTs em vigor
Freguesias Elementos a Recursos Naturais; Dominio Hidrico:
de Lordelo | Construir (Tabuleiro o Dominio Publico Hidricg Rio Douro/ Conformidade possivel nos regimg
do Quro e da Ponte) juridicos da REN
Massarelos o Dominio Publico Hidricg Margem do Rio Dourd Conformidade possivel no
regimes juridicos da REN
Outras Serviddes:
o Area de Jurisdicdo da Administracdo dos Portos do Douro e Leixdes (A
Compativel com os IGTs em vigor
(N&o se encontrando no interior da area de estudo, mas apenas a cerca de
metros da nova ponte)nfraestruturasq Gasodutos e Oleodutos:
0 Oleoduto NATO LeixdefOvar/ Compativel com os IGTs em vigor.
Infraestruturasq Zonas de Servidao Aeronautica:
0 Aeroportos eAerédromosg Zona 3¢ Setor 3C/ Compativel com os IGTs e
vigor,
0 Aeroportos e Aerédromosg Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
Unido de 0 Zona de Serviddo da Rede Elétfi€ompativel com os IGTs em vigor
Freguesias Fundacdes da Obra RecursoNaturaisq Dominio Hidrico:
de Lordelo deArte o Dominio Publico Hidricg Margem do Rio Dourd Conformidade possivel no
do Ouro e I regimes juridicos da REN
Massarelos Outras Serviddes:
o Area de Jurisdicio da Administracdo dos Portos do Douro e Leixdes (A
Compativel com os IGTs em vigor
(N&o se encontrando no interior da area de estudo, mas apenas a cerca de
metros da nova ponte) Infraestruturag Gasodutos e Oleodutos:
0 Oleoduto NATO LeixdegOvar/ Compativel com os IGTs em vigor
. ~ - Infraestruturas¢ Zonas de Serviddo Aeronautica:
Unido de | Ocupacédo Definitive . .
: 0 Aeroportos e Aerédromog Zona 3¢ Setor 3C/ Compativel com os IGTs e
Freguesias | com Pracas / Zonas vigor.
?;Z Igl:?cv;elg de Chegad Cze ada o] f Aeroportos eAerO(Iidrolmosc Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
I Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
Massarelos Secedo Nore 0 Zona de Serviddo da Rede Elétfi€ompativel com os IGTs em vigor
Unido de | Ocupacéo Definitive Infraestruturasq Zonas de Servidéo Aeronautica (Ao longo de toda a extensao)
Freguesias com Pracas / Zonas 0 Aeroportos e Aerédromos Zona 3¢ Setor 3¢/ Compativel com os IGTs e
de Lordelo de Chegada vigor,
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Freguesias
dos Tipo de ocupagéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
municipios
do Quro e C Infraestruturas¢ Rede Elétrica:
Massarelos Seccéao Sul o Rede Nacional de Distribuicdo #¢etricidade (RND)Compativel com os IGT
em vigor
0 Zonade Servidao da Rede ElétfiGompativel com os IGTs em vigor
Recursos Naturaig Dominio Hidrico:
o Dominio Publico HidricQ Margem do Rio Dour6 Conformidade possivel no
regimesjuridicos da REN
(Nao se encontrando no interior da area de estudo, mas apenas a cerca de
metros da nova ponte) Infraestruturag Gasodutos e Oleodutos:
0 Oleoduto NATO Leixde®var/ Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasq Zonas de Servidao Aeronautica:
o Aeroportos e Aerédromos Zona 3¢ Setor 3C/ Compativel com os IGTs e
vigor,
Ocupacio 0 Aeroportos e Aerddromog Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Unido de Te_&m oraria e Recursos Naturaig Dominio Hidrico:
Freguesias ~emporana o Dominio Publico Hidrica Rio Douro/ Conformidade possivel nos regime
de Lordelo 7Elem,e.ntos juridicos da REN
Temporérios para .
do Ouro e Trabalhos de Outras Servidoes:
Massarelos “Construcio 0 Area de Jurisdicdo da Administracdo dos Portos do Doureibées (APDL)
~onstrica Compativel com os IGTs em vigor
(N&o se encontrando no interior da area de estudo, mas apenas a cerca de
metros da nova ponte) Infraestruturag Gasodutos e Oleodutos:
0 Oleoduto NATO Leix6evar/ Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasq Zonas de Servidao Aeronautica:
o Aeroportos e Aerédromos Zona 7/ Compativel com os IGTs em vigor
Unido de Possibilidades de Infraestruturas ¢ Rede Elétrica:
Freguesias Ocupagéo 0 Rede Nacional de Distribuicdo de Eletricidade (RNIympativel com os IGT
de Lordelo Temporéria para em vigor
do Ouro e Estaleiro Geral 0 Zona de Serviddo da Rede ElétfiGompativel com os IGTs em vigor
Massarelos Frente a FLUP Recursos Naturaig Dominio Hidrico:
o Dominio Hidricoz Margem das Linhas dégua com Largura de 10 Metros
Conformidade possivel nos regimes juridicos da. REN
Unido de Possibilidades de
Freguesias Ocupagéo Infraestruturasg Zonas de ServiddAeronautica:
de Lordelo Temporéria para o Aeroportos e Aerédromos Zona 3¢ Setor 3C/ Compativel com os IGTs e
do Ouro e Estaleiro Geral vigor.
Massarelos Frente & FAUP
Municipio de Vila Nova de Gaia
Uni&o das 1 Recursos Naturaig Recurso Hidricos:
Freguesias 0 Dominio Maritimog Leito do Rid Conformidade possivel nos regimes juridic
de Santa Elementos a da REN
Marinha e | construir (Tabuleiro o pominio Maritimo ¢ Margem das Aguas Navegaveis do Rio Dolir
S3o Pedro da Ponte) Conformidade possivel nos regimes juridicos da; REN
da Afurada 1 Recursos Naturaig Recursogcologicos:

0 Reserva Ecolégica Nacional (RENito do Rio Dour6éConformidade possive
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Freguesias
dos Tipo de ocupacao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM
municipios
nos regimes juridicos da REN
0 Reserva Ecologica Nacional (REMpnas de DecliveConformidade possive
nos regimes juridicos da REN
Infraestruturas¢ RedeRodoviaria Nacional e Regional:
0 Zona de Respeito a A1/ IC1 (150 Met/dSpmpativel com os IGTs em vigor
Infraestruturas¢ Aeroportos:
0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 3Q Compativel
com os IGTs em vigor
OutrasServiddes:
o Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ G
Compativel com os IGTs em vigor
o Area de Jurisdicio da Administragdo dos Portos do Douro e Leixdes (A
Compativel com os IGTs em vigor
(Nao se encontrando ndnterior da area de estudo, mas apenas a cerca de 4
metros da nova ponte) Infraestruturag Gasodutos e Oleodutos:
0 Oleoduto NATO Leixdegvar/ Compativel com os IGTs em vigor
Infraestruturasq Aeroportos:
0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 30 Compativel
com os IGTs em vigor
Infraestruturas¢ Rede Rodoviaria Nacional e Regional:
0 Zona de Respeito a A1/ IC1 (150 MeXaSompativel com os IGTs em vigor
Recursos Naturaig Recurso Hidricos:
- o Dominio Maritimo ¢ Margem das Aguas Navegaveis do Rio Dolr
Unido das . . . e i
Freguesias Conformlda(je possivel nos re,glimes juridicos da;REN
de Santa = Fundaces da Obra Recursos Naturals’R_ecurs_os Ecoldgicos: ' _ )
Marinha e de-Arte o] Reservz_a Eco_logld_nauonal (REN) Zonas de DecliveConformidade possive
S0 Pedro - nos regimes juridicos da REN
da Afurada Outras Servidoes:
0 Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGTs em vigor
o Area de Jurisdicio dadministracdo dos Portos do Douro e Leixdes (APL
Compativel com os IGTs em vigor
(N&o se encontrando no interior da area de estudo, mas apenas a cerca de
metros da nova ponte) Infraestruturag Gasodutos e Oleodutos:
0 Oleoduto NATO Leixdefvar/ Compativel com os IGTs em vigor
Recursos Naturaig Recurso Hidricos:
o Dominio Maritimo ¢ Margem das Aguas Navegaveis do Rio Dolr
Conformidade possivel nos regimes juridicos da; REN
Unio das Infraestr_uttjrasc Aerf)pprtos: )
Freguesias o 0 Serviddo Aeronaut_lca do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 30 Compativel
Ocupacéo Definitiva com os IGTs em vigor
de Santa o . .
Marinha e | oM Pracas / Zonas Infraestruturasg Rgde Rodoviéria I\!amonal e Reg|or’1al: _
S0 Pedro de Chegada 0o Zona deRe~spe|to (150 Metros) a Al / ICCompativel com os IGTs em vigor
da Afurada Outras Serviddes: o . _
0 Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGTs em vigor
o Area de Jurisdicido da Administracdo dos Portos do Douro e L&iXBEL)
Compativel com os IGTs em vigor
) Recursos Naturaig Recurso Hidricos:
Unido das Ocupagcdo o Dominio Maritimoc, Leito do RioDouro/ Conformidade possivel nos regime
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Freguesias
dos Tipo de ocupagéao SITUACAO FACE AS CONDICIONANTES DO PDM

municipios

Freguesias Temporéria e juridicos da REN

de Santa Elementos o Dominio Maritimo ¢ Margem das Aguas Navegaveis do Rio Dolr
Marinha e Tempordarios para Conformidade possivel nos regimes juridicos da;REN

Sao Pedro Trabalhos de Recursos Naturaig Recursos Ecoldgicos:
da Afurada Construcéo 0 Reserva Ecologica Nacional (RENgito do Rio Dourd Conformidade possive

nos regimes juridicos da REN

0 Reserva Ecolégica Nacional (REMpnas de Declive Conformidade possive
nos regimes juridicos da REN

Infraestruturas¢ Aeroportos:

0 Serviddo Aerondutica do Aeroporto do Pog@ona 3¢ Setor 30 Compativel
com os IGTs em vigor

Infraestruturas¢ Rede Rodoviaria Nacional e Regional:

0 Al /ICl¢ Zonas de Servidddon Aedificandg 50 Metros para Cada Lado ¢
Eixo da Estrada e Nunca a Menos de 20 Metros da Zona de HsGadgatiel
com os IGTs em vigor

0 Zona de Respeito (150 Metros) a Al/ICompativel com os IGTs em vigor

Outras Serviddes:

0 Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGTs em vigor

0 Area de Jurisdicio dadministracdo dos Portos do Douro e Leixdes (APL
Compativel com os IGTs em vigor

Possibilidades de

Ocupacao

Temporéria para
Estaleiro Geral

Infraestruturasq Aeroportos:

0 Serviddo Aeronautica do Aeroporto do Pogt@ona 7/ Compativel com os IGT
em vigor

Outras Serviddes:

o0 Area do Entreposto de Comércio do Vinho do Porto de Vila Nova de/ C
Compativel com os IGTs em vigor

4.3.PROJETOS ASSOCIADOS, COMPLEMENTARES OU SUBSIDIAR

Conforme ja referido anteriormente o projeto da Linha Casa da Mgss@amto Ovidio engloba varias
componentes nomeadamente aeformulagdo do espaco urbanan€luindo vias rodoviarias) de

superficie nas extensdes em que a nova linha de metro esta a superficie, nas zonas das estacdes e

pocos podendo estas intervengdes ser consideradas como projetos complementares.

Estes projetoforam desenvolvidos a nivel de Estudo Prévio, conjuntamente com as solu¢bes de

metro, base e alternativa, em avaliag&@zendo parte integrante do projeto objeto do presente EIA.

No &mbito do presente projeto ndo foram consideradosros projetos assoeidos complementares
ou subsidiarios
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4.4. COMPONENTES DO PROJETO E SUAS CARACTERISTICAS
4.4.1.DESCRICAO GERAL

Conforme referido nos capitulos introdutérios do presente Relatério Sintésgha Casa da Musica
¢ Santo Ovidio (ou LinhRubj tem um desenvolvimento tat de 6,27 km de extens@mtre eixos de
estacOescom trocos enterrados, a superficie e em viadetoclui:

1 Oito estacBes: Casa da Musica, Campo Alegre, Arrdbida, Candal, Rotunda, Devesas, Soares
dos Reis e Santo Ovidmprojeto contempla a construcdo de um parque de estacionamento

na Estacao Rotunda (subterraneomaproximadamente 500 lugargs

3 Pocos d&entilacdo e Emergéncia (BEV

2 Pocos de Emergéncia ($dndo um deles equipado com sistema de bombagem);

Ramal de ligacdo nas Esta¢gfes Casa da Musica e Santo Ovidio para a injecdo e retirada de
veiculos e via para realizar a inversdo de veiculos apEsages;

Obra de Arte especiglPonte sobre o Rio Dourpe viadutos de acesso

Reformulacdo do espago urbano (incluindo vias rodoviérias) de superficie: nas extensfes em
gue a nova linha de metro esta a superficie, nas zonas das estagdes e pocos.

= =4 =

= =

Nos subcapitulos seguintes sdo apresentadas as principais caracteristicas de cada um destes
elementos, assim como uma sintese dos métodos construtivos associados a sua implementacéo.

De referir que apesardo projeto em estudo para a LintRubiter como primeia estagéo a Casa da
Musica, o projeto em avaliacdo iniea ao km 0+200, ap0s aquela estagéo, ja que a ligacdo entre a
LinhaRubie a Estacdo Casa da Musica foi projetada e avaliada ambientalmente no &mbito do
concurso da Linha Circular. A referida l@aencontrase presente em construgéao.

Conforme ja referido anteriormente, a descricdo de projeto que se apresenta nos subcapitulos
seguintes encontrae ilustrada com um conjunto de figuras que reproduzem desenhos de projeto.
Os considerados mais relevastpara a compreensdo da descricdo apresentada constavioldone

04 ¢ Anexos de Pecas Desenhada8l ¢ Desenhos de Projeto

4.4.2. ASPETOS DO TRACAERROVIARIO
4.4.2.1. PARAMETROS DO TRACADO EM PLANTA

Para o tracado em planta foram tidos em considera¢do os pressupostivédos nos critérios de
projeto da Metro do Porto, 0s quais preveem:

1 Obter o maior desenvolvimento possivel em alinhamento reto para o tracado de via;

1 Em trocos segregados, o raio minimo desejavel a adotar sera o que permita circular a
velocidade méaxima de 80 km/h para uma aceleracdo transversal ndo compensada de
0,65 m/s?;

1 Em trogos excecionais, em zonas urbanas muito condicionadas, esknite valode raio
minimo de 50 m caso seja devidamente justificado;

1 No ramal de servigo o raio minimo sera de 30 m. Esta via devera se provida de um sistema
de lubrificag@o automético eficaz e adequado;

1 A transicao entre alinhamentos retos e curvas circulares, kamtg sera efetuado através
de clotdides.;

1 O comprimento minimo das clotéides a adotar € de 12 m, podendo ser reduzido ao valor
correspondente as condi¢des de conforto relativas ao raio considerado (anc e jerk maximo);
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1 O inicio e fim das curvas de trarigige das rampas de escala devem ser coincidentes

Aos pontos assinalados acrescem outros pressupostos de projeto, nomeadamente aqueles que
dizem respeito as estagfes, 0s quais se resumem seguidamente:

1 O comprimento dos cais das estacdes sera de 70 m;

9 Distancia maxima do eixo da via ao bordo do cais de passageiros de 1430 mm em via
betonada;

91 Distancia maxima entre o bordo do cais e a entrada do veiculo de 60 mm em via betonada;

9 Altura entre o bordo do cais e o plano base de via sera de 0,30 m.

As prindpaiscondicionantesconsideradas foram as seguintes:

1 Orografia ¢ O territorio imp0e variagdes altimétricas significativas ao tracado, as quais
resultam na necessidade de respeitar o mesmo.

1 Rede viaria existenteg Os arruamentos que fazem parte da malha viaria urbana atual
envolvente a zona do projeto, constituem umandicionante & realizacdo deste, verificando
se a necessidade do seu restabelecimento. Por outro lado, € também necessaria a
articulagédo das novas rodovias a executar no ambito da constru¢éo da Linha.

1 Rede viaria planeadag Da mesma forma que os anterigetambém os arruamentos
previstos para a futura malha viaria urbana na zona interessada ao projeto, constituem uma
condicionante a sua elaboracao.

1 Infraestruturas de servigos existentes As infraestruturas fisicas que se desenvolvem no
territério interessado ao projeto, constituem constrangimentos significativos. Para o efeito
estes foram devidamente identificados e georreferenciados e tidos em conta no projeto.

i Edificado existente e planeade Os edificios que fazem parte da malha urbana atual
envolvente & zona do projeto assim como 0s que estdo idealizados (em processo de
licenciamento), constituem uma condicionante a realizagdo do empreendimento,
verificandese a necessidade do tracado se ajustar aos mesmos por forma a evitar
demoligdes.

4.4.2.2. DESCRICAO DOATIRDO EM PLANTA
4.4.2.2.1. TROCO CASA DA MUSJCAMPO ALEGRE

O projeto objeto desta prestacao de servigcos ing@aao PK 0+200, logo apdés a Comunicagédo prevista
apos a Estacdo da Casa da Musica e atendera ao projeto de tracado do tinel mineiro ja desenvolvido.
O tracado deste troco sera integralmente em tunel e garantir4, no seu desenvolvimento inicial, a
compatibilidade/ligacdo em termos de planta e perfil com o trogo de tunel ja projetado e a construir
no ambito da empreitada em curso para a Linha Circular.

Apre®nta ainda este tro¢o, na zona sob o jardim da Praca Mouzinho de Albuquerque, algumas
condicionantes, como sejam 0 monumento e o conjunto arboreo existentes bem como os parques de
estacionamento existentes sob a Rua de Gongalo Sampaio.

Este troco apresenta construcdo de dois pocos de emergéncia, sendo um deles de ventilacdo com
saidas para o exterior devidamente integradas no existente ao pk 0+363 e ao pk 0+729, sendo este
ultimo onde se encontra um ponto baixo desante e que servira também para bombage
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4.4.2.2.2. ESTACAO DE CAMPO ALEGRE

A estacdo de Campo Alegre encordm implantada por forma a obter uma menor afetacdo do
transito local durante a sua construgéo, bem como garantir a oportunidade de introduzir luz natural
no interior da estacdo. Esta estacdo eev garantir ligagbes a rua do Campo Alegre e a via
Panoramica, iniciandse ao Pk 0+965 e sendo projetada em tanel Cut and Cover.

4.4.2.2.3. TROC@AMPO ALEGRBRRABIDA

Neste troco encontraeanova Ponte sobre o Douro cuja descricdo é apresentada mais adiante no
subcapitulo4.4.6

4.4.2.2.4. ESTACAO DA ARRABIDA

A estacdo Arrabida, € uma estacdo de superficie que se inicia ao pk 2+117, localizada entre a via
Engenheiro Edgar Cardoso (VL8) e a rua Camilo Castelo Branco, com acesso no topo sul para a rua
Manuel Moreira Barros, estabelecendo ligacdo franca com aaéatrdo centro comercial e o
Hospital da Arrabida que se localizam na envolvente mais préxima

4.4.2.2,5. TROCO ARRABIDBANDAL

A estacdo Candal serd uma estagédo de superficie e loesdiaana via Engenheiro Edgar Cardoso
(VL8), a sul datualrotunda de interce¢é com a rua Rei Ramiro

4.4.2.2.6. TROCO CANDAROTUNDA

O desenvolvimento do tracado neste troco € feito a superficie, mantendo o principio de
requalificagédo da via Engenheiro Edgar Cardoso (VL8), até entrar em trincheira por forma a chegar a
estacdo Rotunda.

4.4.2.2.7. ESTERAO ROTUNDA

A estacdo Rotunda é uma estacéo de superficie, locakzana atual placa central da rotunda Edgar
Cardoso, estando prevista a escavacao e retirada de terras no interior da rotunda

Porque se considera que esta localizacao tem grande paeletheiinterface intermodal por captacéo
de fluxos de entrada e passagem pela cidade desde o sul, o projeto desta estagéo terd associada a
construcao de um parque de estacionamento.

4.4.2.2.8. TROCO ROTUNBPBEVESAS

O tracado, transposta a Rotunda, desenvedeeem vaduto (B) para vencer o vale e de seguida passa
a subterraneo até a estacao Devesas, cruzando o canal ferroviério j& em tunel Box Jacking.

4.4.2.2.9. ESTACAO DEVESAS

A estacdo Devesas localiz#a na proximidade da estacdo ferroviaria existente e sera projetada
desenvolvendo um sistema de interface entre ambas as estacdes e o0s transportes publicos
rodoviérios que circulam naquele eixo de grande importancia munigiPala Bardo do Corvo e rua

do Conselheiro Veloso da Cruz.
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O projeto desta estagcdo dard particulaeatdo ao método construtivo, prevendo a sua execugao
pelo método Cut and Cover, por forma a que o seu faseamento construtivo garanta o menor impacto
possivel no funcionamento das instalacdes e exploracdo do servico da estacdo das Devesas,
propriedade da Ifraestruturas de Portugal, I.P., bem como no trafego rodoviario que acede a esta
estacao.

4.4.2.2.10TROCO DEVESASOARES DOS REIS

O desenvolvimento do tracado neste tro¢o sera integralmente em tunel mineiro e integra a
construcao de dois pocos sendo um de emerggrc ventilagdo e outro s6 de emergéncia, com
saidas para o exterior devidamente integradas no existente

4.4.2.2.11ESTACAO SOARES DOS REIS

A estagdo Soares dos Reis esta localizada por forma a manter todo o edificado na envolvéncia da
mesma. Esta estabelecera ligas de acesso a Infante Dom Henrique, bem como permitir ligacéo
facil a Escola Secundéria Antonio Sérgio e ao Jardim de Soares dos Reis.

4.4.2.2.12TROCO SOARES DOSGFASITO OVIDIO

O desenvolvimento do tracado neste trogco sera integralmente subterrneo, emitinelro e em
trincheira coberta na ligacdo a Estacdo de Santo Ovidio, tanto na solucdo tida como base, como na
solucao alternativa a mesma.

4.4.2.2.13ESTAGCAO DE SANTO OVIDIO

A estacdo Santo Ovidio, a construir pelo métodband coverlocalizase na proximidade alestagéo

de metro existente e sera projetada garantindo uma ligacdo entre as duas. Existirdo assim ligagdes a
avenida da Republica e rua Anténio Rodrigues Rocha e ruas Ferndo Mendes Pinto e Conde Dom
Pedro. Sera mantido o percurso pedonal existente desdeenida da Republica a Igreja Paroquial de
Santo Ovidio

O faseamento construtivo da estacdo garantirdA o menor impacto possivel no funcionamento e
exploracao da estagao existente, assim como no troco de linha Santo OMdimel Ledo.

A Estacdo Santovdlio constitui um dos términus da Linha Casa da M¢s&rdo Ovidio pelo que se
garantira a execugdo de ramal de ligacdo a rede existente (Linha Amarela) de modo a permitir a
injecao e retirada de veiculos desta nova linha; garaetit ainda a necessarinverséo de veiculos.

No que diz respeito as caracteristicas do eixo em planta:

1 Solucgéo prevista possui 18 alinhamentos retos;
9 Oito curvas a direita e nove curvas a esquerda;
9 Raios entre 30m e 1200m;

4.4.2.3. DESCRICAO DO TRACADO EM PBERIBLTUDINAL

Para a definicdo do tracado em perfil longitudinal adotaiseros pressupostos fixados pela Metro
do Porto, nos pontos seguintes e de forma sintética apresess@anos aspetos relevantes
consideradas em projeto:

1 O estudo do perfil longitudinal devera ser efetuado de forma a evitar a sobreposicao de
concordancias verticais com curvas em planta.

49



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAPROJETO DA LINHA CASA DA MESBNTO OVIDIC
RELATORIO SINTESENSOLIDADOVOLUME 024 VERSAOD

1 O parametro minimo desejavel para a parabola de concordéancia vertical, em plena via, é de
Kv= 1000, sendo o minimo adniigd de Kv= 500;

I O parametro minimo absoluto para a parabola de concordancia céncava, em plena via, é de
Kv= 350, devendo ser devidamente justificado;

1 N&o devem existir concordancias verticais nas rampas de escala, estabelseemdimite

RS YOxolYDTYY+w S = SY Ykaovoz O02Y dzY Y@x HAANN

ser evitado;
9 Evitar a sobreposi¢cédo de concordancias verticais com curvas em planta;

T t SYRSyGS YHEAYF Sy LX Syl @Al S OAla RS aSNUA e
1 t SYRSyGS YIEAYLF ylIa Saddlp8a OR62MPRSE InA RYA B

excecionais e devidamente justificados;
I Na zona de cais de passageiros, a rasante serd em trainel;
1 Evitar a colocacdo de AMV em curvas de concordéancia vertical.

O disfarce de escala foi realizado de forma progressiva atdngéslementos de clotéide, chamada

RS AGR2dzO0AySé¢ 1jdzS LkRaadadzhi dzy O2YLINAYSyidi2 yI 2NRSY

longitudinal.
No que diz respeito as caracteristicas do eixo em perfil longitudinal:

1 Vinte e nove traigis;
1 Dezasseisoncordancias@cavas e 12 concordancias convexas;
1 Pendente minima de 0% e pendente maxima de 7%.

4.4.2.4. ALTERNATIVAS DE TRACADO

Tendo em conta a natureza do projeto, uma nova linha da rede de metro com desenvolvimento em
meio urbano,e pelas razdes referidas sobcapitulo3.2 foi considerada umaolucao alternativa de
tracado no troco entre as estacfes Soares dos Reis e Santo, @lesentada na figura seguinte a
amarelo.
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Figura4.3 - LinhaRubi SolucaoAlternativa

Conforme ja referido nsubcapitulo3.2 todas as condicionantes levaram a que na Solucdo Base do
Estudo Prévio o tunel, que recorre RN OS 3 a2 O2y a0 NHziA @2 a2l R245VY ¢
guadro fechado na aproximagéo da estagéo terminal de Santo Ovidina extensdo aproximada de

87m, apresente pouco recobrimento o que, por questbes de prudéncia, levou a considerar, nesta
fase deEstudo Prévio, a previsdo da necessidade de demolicdo de alguns edificios, sendo certo que
na fase subsequente de Projeto de Execucdo serdo reavaliadas solu¢des técnicas que possam evitar
as demolicdes (obrigando, neste caso, ao realojamento temporariprgsietarios/moradores dos

edificios em causa), ou em alternativa a eventual reconstru¢@o dos edificios demolidos sobre o tunel
executado.

Na figura seguinte, é possivel observar a zona de implantagdo do tunel.
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LEGENDA:

ESTRUTURA POSSIVELMENTE A DEMOLIR
ESTRUTURA A DEMOLIR _ A SER ANALISADO EM FASE DE PROJETO
DE EXECUGAO

r====7

| | ESTRUTURA A CONSTUIR

=

Figurad.4 ¢ Zona de implantagao do tunedntre as estagGes Soares dos Reis e Santo O{&btucao Base)

Dados os impactes que a Solucdo Base apresenta, pela eventualidade da demoli¢cdo de edificado na
aproximacdo a estacdo de Santo Ovidioarior em fase de Estudo Prévio, consideradas solucdes
alternativas de tragado no troco entre as estagfes Soares dos Reis e de Santo Ovidio.

O tracado alternativo entre a Estacdo Soares dos Reis e a Estacdo Santo Ovidio esta implantado sob a
Rua Anténio RodeidzSa w2 OKI RS Y2R2 | S@AGINI I+ aS@Syddz ¢

A semelhanca do tracado da Solucdo Base do Estudo Prévio o tinel na aproximagdo da estacdo
terminal de Santo Ovidio, numa extensdo aproximada de 135m também recorre ao processo
O2yaldNbILa gR2 a0y e S 02y O0Scen2 SadNHzidaNF £ Sad Ndzh dzNJ
adotados no tracado base.

Com esta solucao alternativa preterde minimizar a demolicao/expropriacao de edificios nas zonas
onde o tracado se sobrepde (zona de aproximacadacae de Santo Ovidio).

Na figura seguinte, é possivel observar a zona de implantagao do tanel.
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Figura4.5 ¢ Zona de implantacao do tineadntre as estagbes Soares dos Reis e Santo Oy&btucao Alternativa)

Assim no tragado base, a transicdo de tunel para trincheira sera feita entre a Rua Diogo Couto e a
Rua Ferndo Mendes Pinto, limitada a norte pela Rua Conde Dom Pedro /Rua Antdnio Rodrigues da
Rocha. Nesta solugdo de tracado, o projptevé a afetacdo de edificios existentes no limite norte
daquele quarteiréo.

Enquanto que na solugédo alternativa, a transi¢cdo de tunel para trincheira seréa feita na Rua Anténio
Rodrigues Rocha, que tem largura suficiente para acomodar a linha duplafetegéio do bloco de

edificios localizados a poente dessa rua, sendo necessario ocupar a atual area de estacionamento de
uso publico.

A Solucéo de Tracado Basam avantagemde:

1 Em termos de exploracdo garantir, para linhas segregadas (tunel), vetnaidade de
exploracao superior a da solucao alternativa.

1 Garantir um tracado ferroviario maior desenvolvimento em alinhamento reto apos a estagéo
de Santo Ovidios o que, por razbes de conforto, desgaste, tempo de percurso e eficacia
operacional é prefdvel.

1 Permitir, dado o desenvolvimento em alinhamento reto que o tracado da solucéo base
proporciona, a instalagdo de uma bretelle muito proximo da estacdo, neesséria para 0s
movimentos de inversdo ordinarios, a qual para ser eficiente deve ser colocads perto
possivel da estacdo, por motivos de tempo de inversdo e reducdo de percurso em contra via.
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A Solucéo de Tracado Basam adesvantagente:

1 Implicar a demolicdo de alguns edificios a superficie uma vez que na aproximacgao a ligagéo a
estacdo exignte de Santo Ovidio o recobrimento que se verifica é insuficiente para se
executar o tunel pelo método NATM pelo que leva a recorrer a uma solucdo de construcéo
TopDown.

A Solucéo de Tracado Alternativem avantagemde:

1 Minimizar os impactes socioecdmicos dado que evita a demolicdo dos edificios a superficie
(a excecao de 1 garagem pertencente a uma casa, que tem de ser demolida).

A Solugéo de Tracado Alternativam adesvantagente:

1 Apresentar um tragado mais condicionado em termos planimétri@s gue limita a sua
velocidade de exploracdentre a Estacao de Soares dos Reis e a Estacdo de Santo Ovidio.

1 N&ao permitir, por motivo do tracad@ instalacdo de uma bretelle muito proximo da estagéo
penalizando assim fortemente os tempos de manobras mparcussao negativa nos modos
de operacao e exploracéo da linha.

1 Interditar a circulagdo na rua Anténio Rodrigues da Rocha e o acesso a rotunda de Santo
Ovidio para permitir a construcao do tunel, pelo métobmpDown uma vez que este se
desenvolve coindente com a rua Antonio Rodrigues da Rocha.

4.4.2.5. TIPO DE PLATAFORMAS E SOLUCOES ADOTADAS

Tipos de Plataformas

As solugdes de suporte do carril adotadas para a plataforma, consistem em:

1 Via betonada com a aplicacdo de blocos de betdo independentes (evolugcdo da travessa
bibloco de betay
1 Via embebida

Entre os tipos de via betonada com blocos de betdo existentes no mercado foram analisados a via
tipo STEDEF, atualmente existente algumas das linhas do Metro do Porto e a via tipo LVT (Low
Vibration Track).

Entre estes dois tipos de solucdo opteel pela aplicacédo de via do tipo LVT, resultado das seguintes
caracteristicas

Via que resulta da evolugéo do Sistema STEDEF;

Maior atenugéo de vibragdes e ruido;

Melhor elasticidade e resisténcia;

Facilidade de manutencéo (reparacdo/renovacao de componentes, carril, fixacdes, etc.);
Auséncia de elementos metalicos, que favorece o isolamento elétrico da via;

Permite varios tipos de fixacGes

Menor espessura de betdo sob os blocos;

Reduzida variacdo da bitola da via sob cargas dindmicas devido maior encastramento dos
blocos no betéo de selagem;

= =4 =4 =8 =4 =8 -8 =9
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9 Via visualmente mais apelativa nomeadamente em estacfes devido a auséncia de cantoneira
na ligacaalos blocos;
1 Circulacdo pela via mais facilitada em situacbes de emergéncia, pela inexisténcia de
cantoneiras a ligar os blocos
De referir que se ponderou a utilizacdo de blocos de betédo rigidamente solidarizados a plataforma,
mas como este seria aplicadgpenas em zonas pontuais, optea por eliminar esta solucao de
modo a simplificar o processo construtivo.

Portanto, optouse por adotar trés configuracdes de plataforma, conforme descrito abaixo e
apresentado nos desenhos do Tomo 3A:

I Tipo A- Via betonada com carril vignole 50E6 sobre blocos de betéo (tipo LVT Sonneville)
com pantufa e placa microcelular;

I Tipo B- Via betonada com carril vignole 50E6 sobre blocos de betédo (tipo LVT Sonneville)
com pantufa e placa microcelular e mantatigibratil;

I Tipo C- Via embebida com carril vignole 50E6 encapsulado e revestimento de cubos de
granito (11 x 11 x 11 cm);

I Tipo D- Via embebida com carril vignole 50E6 encapsulado e revestimento em relva;

I Tipo E- Via embebida com carril vignole 50EGapsulado e revestimento a definir com o
projetista da ponte (Ponte sobre o Rio Douro).

Solucbes Adotadas

Tendo se optado pelos tipos de plataforma acima referidos, funcéo do tracado e caracteristicas do
espaco canal preva S I a aS3qdAayidSa RAFSNBY (Sa -féreead AR A cep S

SolucéoBase

1 Entre a Estagdo da Casa daisMda e o PK 0+85€ Via ketonada com blocos (LVT), com
pantufas e placa microcelular e carril 5GEBpo A;

1 Entre o PK 0+850 até a Estacdo Campo Alegfa betonada com blocos (LVT), com
pantufas, placa microcelular, manta antivibratil e carril 5QHE&o B;

1 Entre a Estacdo @go Alegre até o inicio da nova Ponte sobre o Rio Delia betonada
com blocos (LVT), com pantufas e placa microcelular e carriloDigé A;

I Ponte sobre o Rio DourdVia embebida (com encapsulamento), com carril 50E6, garantindo
a circulagcdo do veugo da roda e com acabamento a ser determinado pelo projetista da
ponte ¢ Tipo E;

1 Apé6s a Ponte sobre o Rio Douro até Final do Viaduto A (Existevite)embebida (com
encapsulamento), com carril 50E6, garantindo a circulacdo do verdugo da roda e com
acalamento em cubos de granito com 11 x 11 x 11¢chipo C;

1 Entre o final do Viaduto A (existente) e a Estacdo do Canddh embebida (com
encapsulamento), com carril 50E6, garantindo a circulacdo do verdugo da roda e com
acabamento relvg Tipo D;

I Estacadodo Candal Via embebida (com encapsulamento), com carril 50E6, garantindo a
circulagédo do verdugo da roda e com acabamento em cubos de granito com 11 x 11 x 11 cm
¢ Tipo C;
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1 Entre a Estacdo do Candal e Estacdo da Rotuvidaembebida (com encapsulamentopm
carril 50E6, garantindo a circulacéo do verdugo da roda e com acabamentq TébaD;

1 Estacdo da Rotunda e rotunda Edgar Cardesdia embebida (com encapsulamento), com
carril 50E6, garantindo a circulacdo do verdugo da roda e com acabamentollas de
granito com 11 x 11 x 11 cgTipo C;

1 Entre a Rotunda Eng.° Edgar Cardoso e a Estacdo DeVesdetonada com blocos (LVT),
com pantufas e placa microcelular e carril 5QH8po A;

1 Entre a Estacdo Devesas e o PK 4+408 betonada com blocq&VT), com pantufas, placa
microcelular, manta antivibratil e carril 50E@ipo B;

1 Entre o PK 4+400 e o PK 5+150@ia betonada com blocos (LVT), com pantufas e placa
microcelular e carril 50E6Tipo A;

1 Entre o PK 5+150 e o PK 5+41%ia betonada com blocos (LVT), com pantufas, placa
microcelular, manta antivibratil e carril 50E@ipo B;

1 Entre o PK 5+415 e o PK 6+16@ia betonada com blocos (LVT), com pantufas e placa
microcelular e carril 50E6Tipo A,

1 Entre o PK 6+160 e PK 6+26%ia betonada com blocos (LVT), com pantufas, placa
microcelular, manta antivibratil e carril 50E@ipo B;

1 Entre o PK 6+265 até o final do ramal de acesso a Estacdo de Santo OWididétonada
com blocos (LVT), copantufas e placa microcelular e carril 5GEBpo A.

No projeto da ponteconsiderouse, nesta fase que a plataforma sera de via embebida (com
encapsulamento) e com carril 50E6

De referir que o presente estudo considerou a aplicacdo de manti@ibratii em zonas onde é
expectavel que haja propagacgéo de vibragdes, sendo esta solugdo sempre associada a via betonada
com blocos (LVT), com pantufas e placa microcelular e carril 50E6.

Quanto aSolucdo Alternativaprevése as seguintes diferente® ¢ RA cep Sa LJ NI - & & dzLJ2 NJi
férrea:

1 Entre a Estacdo de Soares dos Reis e 0 PK 5#@h0betonada com blocos (LVT), com
pantufas e placa microcelular e carril 5GEBpo A;

1 Entre o PK 5+910 e o PK 6+0%%a betonada com blocos (LVT), com pantufaacapl
microcelular, manta antivibratil e carril 50E@ipo B;

1 Entre o PK 6+025 até o final do ramal de acesso a Estagdo de Santo OWididétonada
com blocos (LVT), com pantufas e placa microcelular e carriloDiR6 A.

4.4.3.VIA
4.4.3.1. CARACTERISTICAS DA VIA

Otipo de carril adotado sera o 50E6 (Vignole), ndo se prevendo a utilizacdo de carril de gola 54G2,
tendo em consideracdo que ndo havera atravessamentos rodoviarios.

Utilizase a definicdo de bitola como sendo a distancia entre faces de guiamento desdeacada
via, medida a cota de 14 mm abaixo do plano de rolamento.

A semelhanca da rede atual da Metro do Porto, a bitola de via € de 1435 mm em alinhamento recto e
em curva.
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No interior dos aparelhos de via tanto em reta como em curva ndo seréo psewsioou sobre
alargamentos do valor da bitola nominal.

4.4.3.2. CONDICIONAMENTO ACUSTICO / VIBRATORIO

No que respeita aouido, o projeto ndo prevé elementasorretivospara o ruidohomeadamente a
colocacdo de painéis acusticos ou outros sistemas atenuadores do impacto acustico sobre a
envolvente gerado pelos comboios.

\

Relativamente & componente deibracdesos fatores que influenciam os niveis de vibracéo,
resultantes de um sistemgerroviario, relacionarse com a fonte de vibracdo, com o caminho de
propagacao das vibracdes e com as caracteristicas dos edificios onde se encontram os recetores.

Relativamente a fonte de vibragéo é relevante a importancia da velocidade, das caraeteidsis
veiculos e da via. Este nivel vibratorio ter& uma degradacdo motivada essencialmente por dois
fatores. A espessura de solo entre o nivel dos carris (onde se produz a vibragdo) e o sistema de
fixacdo da via que terd um determinado grau de atenuagéo

No que se refere a propagacdo de vibracdes, desempenha grande importancia o tipo de solo e
camadas subjacentes. E expectavel que os niveis de vibracdo sejam mais elevados em solos mais
rigidos. Pelo facto de existir muita heterogeneidade, e se prevster@ojeto a execuc¢do de uma
ASNAS RS GNIXidlYSyid2 R2 az2t2 Syt @SyidS R2 Ggy¢e
propagacao das vibracdes, tal tém dificultado a constru¢do de modelos de previsdes fiaveis.

Uma vez que a vibracdo e o ruido propd@através do solo sdo geralmente avaliados em termos de
exposicao dos recetores que se encontram dentro dos edificios, a propagacdo da vibragdo através
destes devera ser considerada. Cada edificio possui diferentes caracteristicas, relativamente a
vibrac® estrutural,mas, em termos gerais, quanto maior a massa do edificio menores 0s seus niveis
de vibrac@ono entanto lajes de piso (em geral) poderdo entrar em ressonancia, e apresentar niveis
de vibragdo muito superiores aos do edificio como um todo.

Para além da percecdo como vibracdes, ha que considerar que a estimulagdo mecanica transmitida
aos edificios, normalmente através das fundacgbes, podera dar lugar ao estabelecimento de campos
sonoros, devidos a vibrag@o de pisos, tectos ou paredes, detenchinalteragbes da componente
acustica do ambiente, que se poderdo traduzir em incomodidade para os moradores, desde que,
obviamente, estes estimulos apresentem componentes no dominio do audivel.

Por outro lado e face a dificuldade de termos previsbegeftadada a heterogeneidade do terreno a
solucao sera a realizacdo de medi¢des no tunel, na perpendicular a superficie e nas habitacbes em
simultaneo de modo a se verificar por medicéo direta qual o nivel de atenuacéo proporcionado pelo
terreno em cada loal, permitindo assim aferir com maior certeza que as solugdes proposta em
projeto para o sistema de atenuacdo de vibracdes na Via Férrea garante efetivamente a nao
incomodidade dentro das habitagdes nem origina a longo prazo a deterioracédo do edificio.

No entanto seguindo a aproximacao por modelos tedricos foram considerados alguns pressupostos
quer do tipo e espessura do terreno quer das solugBes disponiveis no mercado para sistemas de
atenuacao de vibragBes, mantendo sempre que possivel o tipo de \Garprado para o restante
projeto de modo a se manter os mesmos processos de instalagéo e futura manutencéo.
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Para avia a instalar em tunel onde o recobrimento seja acima dos 15 metros foi considerada a
utilizacdo, no projeto, de blocos tipo LVT (Low Vitloam Track) conforme figura abaixa@om os

valores de atenuacédo conseguidos para diferentes tipos de placas microcelulares a instalar sob os
blocos podado adotar o valor intermédio de 20 dB 63 Hz)

Numa analise do perfil longitudinal da via verifggque valores de recobrimento de terreno abaixo
dos 15 metros e onde existem habitacfes a superficie, ocorrem:

1 Entre o pk 0+890 e 0 pk 0+960, a norte da Estacdo de Campo Alegre;

1 Entre o pk 4+200 e o pk 4+420, incluindo a Estacdo das Devesas;

1 Entre o pk 5+16@ o0 pk 5+260, sob a Escola Secundéria Antonio Sérgio;

1 Entre o pk 9+940 e o pk 6+240, na aproximacao a Estacao de Santo Ovidio.

Assim sendo, nestes locais seré necessaria a instalacéo de sistemas de atenuacao adiciorsss tendo
optado pela adocéo de vizetonada com blocos envoltos em pantufa de borracha sobre uma manta
antivibratil, conforme indicado na figura abaixo, que no seu conjunto consiga uma atenuagéo de pelo
menos 20 dB (a 63 Hz).

10

-10

1/3 OCTAVE BAND RELATIVE LEVEL -- dB
1

2 1L L || || ’ L1
8 16 315 63 125 250 500 1K 2K
OCTAVE BAND CENTER FREQUENCY -- Hz

O——0 25kN/mm Microcellular EPDM Block Pad, Std. Boot
Meemseemeeed] 20kN/mm Microcellular Rubbar Block Pad, Finnad Boot
¥---mmmem¢ 10KN/mm Shaped Rubber Pad, Finned Boot, 30% Wider Block

Figure 4: Insertion loss for LVT variants relative to a rigid invert

Figura4.6 ¢ Instalagéo de blocos tipo LVT

No caso da solugéo alternativa (que difere apos a Estacéo de Soares dos Reisg prapficacéo
de manta antivibratil entre o pk 5+870 ao pk 6+050.
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Em fase de projeto de execucdo sera aprgada a consolidacdo das zonas a prever a instalagdo de
manta antivibratil e a especificagdo técnica balizadora das acdes a desenvolver pelo Empreiteiro
responsavel da execucao da via da LiRbaique iré incluir:

1 A verificagdo das condi¢cbes de transsdio efetivas no terreno nos locais onde esta
prevista a aplicacdo de via sob manta antivibratil de modo a aferir antes da instala¢éo da
Via Férrea se os pressupostos definidos neste Projeto de execucgéo estdo em conformidade
com a efetiva atenuacéo prevésem cada local.

1 Arealizagdo de um conjunto de ensaios de medicdo de vibracdes apods a escavacao do tunel
e antes da instalacdo da via, retificando ou consolidando os locais previstos neste Projeto
para instalacdo de via sob manta antivibratil. Estes iessterdo de ser realizados por
empresas especializadas em medi¢cdo de vibracdes em sistemas ferroviarios urbanos
(Metros e Metros Ligeiros). Esta metodologia permite validar eventuais discrepancias
geoldgicas ou geotécnicas que alterem a velocidade deitnasao das ondas vibratérias e
nao detetaveis com calculos puramente analiticos.

4.4.4.ESTA(;©ES E EDIFICIOS
4.4.4.1. CONSIDERAGOES GERAIS

A nova linha ir4 contar com oito estacdesna ja em construcde Casa da Musica e sete novas
Campo Alegre, Arrdbid&andal, Rotunda, Deves&oares dos Reés Santo OvidioTera um trajeto

desde a estagdo da Casa da Mdusica até a estagdo de Santo Ovidio, visando ainda estabelecer uma
ligagdo a interface de comboios nas Devesas.

A Estacdo Casa da Musigae ira integrara linhaRubiencontrase presentemente em construcao,
tendo sido objeto de procedimento AIA no ambito do projeto da Linha Circular. Assim, esta estagao,
apesar de fazer parte da fututinha Rubj ndo faz parte do projeto objeto de avaiém no presente

EIA.

O prolongamento d&stacdo Casa da Musi(sida para a linhRub) encontrase presentemente

em construgdo, tendo sido objeto de procedimento AIA no @mbito do projeto da Linha Circular.
Assim estaestacao, apesar de fazer parte ddura linhaRubj ndo faz parte do projeto objeto de
avaliacdo no presente EIA.

Neste projeto séo identificados dois tipos de estacdes:

1 Estacbes de Superfiagieestacdes que se desenvolvem ao ar livre, normalmente no mesmo
plano da sua envolvente urbanagm uma configuragcéo standard.

9 EstacBes Subterrdnegsestacdes que contém um ou mais pisos fechados abaixo do plano
de referéncia (superficie).
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Tabela4.6 ¢ LinhaRubi¢ Tipologia das estactes da LinRaibi

B QUILOMETRAGEM COMPRIMENTO
ESTACOES _ TIPO
INICIO FIM (m)
Casa da Msica Estacéo subterranea (parte da Linha Circular)
Campo Alegre 0+964.690 1+110.351 145.7 Estagdo subterranea
Arrabida 2+112.450 2+182.453 70.0 Estagdo de superficie
Candal 3+096.532 3+166.532 70.0 Estagdo de superficie
Rotunda 3+665.827 3+735.827 70.0 Estacéo de superficie
Devesas 4+173.260 4+255.310 82.1 Estagdo subterranea
Soares dos Reis 5+410.010 5+517.210 107.2 Estacdsubterranea
Santo Ovidio 6+243.044 6+352.157 109.1 Estagdo subterranea
Estacdo  Santo  Ovidi . R
Ligacdo ao Ramal de Injegi 6+352.157 6+433.897 81.7 Estacdo subterranea
Existente

As estacoes da rede do Metro do Porto ctedzamse, acima de tudqela simplicidade intersetada
por uma imagem de grande contemporaneidade e uma opcao estética onde impera a sobriedade e a
homogeneidade.

Os vérios espacos publicos de cada estacaa@ostrmalmente simples potenciando uma leitura
imediata dos mesmos e d@rcursos disponiveis para seguir na dire¢cdo pretendida. A localizagéo e
definicdo dos varios equipamentos que ahezizam 0 espago da estacdo pauta pelo mesmo
principio de simplicidade, rigor e qualidade, contribuindo para uma imagem de uniforméddde
forte identidade.

A funcionalidade na definicdo e organizacdo dos espacos, é prioridade maxima na elaboracao dos
projetos das estacfes, tanto nas areas publicas como nas areas técnicas. No ertastoolha dos
materiais de acabamento serdo utildtess materiais que deem continuidade e coeréncia a todas as
outras estacdes ja construidas.

Na Figura seguinte apresensa a implantagdo das varias Esta¢cdes acima mencionadas ao longo do
tracado.
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Figurad.7 ¢ Localizagéo das Estacdes no tragado
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4.4.4.2. ESTACAO CAMPO ALEGRE

A Estacdo Campo Aleglecalizase entre o km 0+964.690 e o km 1+110.,35ituase na zona
compreendida entre a Rua do Campo Alegre e a Rua de Entrecampos, numa éarea atualmente
ocupada por unparque de estacionamento de exploracdo privadglarduma estacdo subterranea

I S&aGlcen2 S NBlchtaddlcovdr Y2 F2AEBHVINI @ SIAOFYSYGHS AvYlL
salvaguardar as construcdes existentes, a minimizar o impacto na circulagdo vidRaadde

Entrecampos e Via Panoramica e a evitar o transplante/abate do maior nimero possivel de arvores
existentes. Além disso, a configuracdo adotada para esta estacdo permite garantir a rapida
acessibilidade tanto a partir da Rua do Campo Alegre, aand-aculdades de Ciéncids, Letras e

de Arquitetura da Universidade do Porto, sem ser necessario o atravessamento pedonal da Rua de

Entrecampos e Via Panoramica a superficie

[ 22 TTH

Figura4.8 - Implantac@o da Bac&o Campo Alegre

Inserese na &rea com a delimitacdo indicada a amarelo na figura anterior. Com acessos de superficie
diretos para a Rua do Campo Alegre a norte, e para a Via Panoramica a sul. Confrontando com a Rua

Golgota a poente.
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O volume principal wde operara a estacdo apresenta cerca de 15 metros de profundidade, e é
constituida por 3 pisos. O piso inferior, onde se localizam a via e as plataformas de embarque, da
acesso ao piso intermédio através de duas escadarias fixas e duas mecanicas eaisc&giso
intermédio é constituido pelo atrio, onde se localizam as areas de compra e controle dos titulos de
transporte e de onde derivam os acessos norte e sul para a superficie. Do lado nascente existe um
piso superior sem acesso ao publico, destina® areas técnicas que asseguram O pleno
funcionamento da estacao.

® ® 5 ®
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Figura4.9 ¢ Disposicao vertical da Estagdo de Campo Alegre

O lado sudoeste, no sentido de Vila Nova de Gaia, o recobrimento de soldv&lPanoramica nao
possibilita a chegada a galeria da estagcao em tunel minggralo necessario o prolongamento da
via em tunel Cut & Cover até ao ponto do tracado definido no &mbito do presente estudo.

A geometria do tracado caracteriza por um alinhamento reto em planta e ao trainel de 1.00% em
perfil longitudinal, que se segueusna concordancia vertical de 1000 m de raio equivalente com o
trainel precedente de 1.26%, e antecede uma concordancia vertical de 1000 m de raio equivalente
com o trainel subsequente de 6.37%. Os cais laterais apresentam um comprimento de 70 m, e o
planobase de via apresenta um recobrimento médio de 14 m.

Para a materializacdo estrutural do conceito volumétrico arquiteténico prgedema solugdo em
0SiGn2 FNXIFR2 Y2fRIR2 WAYy aAidzQ SY F2NXI RS Ol Al
de espessra, que arrancam sobre lajes de fundo de igual espessura. E coberta com uma laje macica
enterrada com 0.80 m a 1.00 m de altura ligada as paredes periféricas, e internamente apoiada sobre
um par de vigas paralelas com altura que varia dos 6.00 aos 8.@@ense desenvolvem segundo a
direcdo longitudinal da edificagdo com vaos livres centrais de 30.20 m, suportadas por quatro pilares
centrais principais com 0.90x6.00 m2 de sec¢do. Que também arrancam do nivel da laje de fundo sob

0 cais com sobre espessuogal de 2.00 m.

O interior é escalonado em:

1 Nivel do cais, formado por lajes vigadas com 0.25 m de espessura, apoiadas em paredes de
testa paralelos ao cais, porticos longitudinais intermédios de vigas com 0.45x0.70 m2 e
pilares com 0.45x0.70 m2 de seogem como nas paredes periféricas.

1 Nivel dos atrios, constituidos por lajes vigadas com 0.60 m de espessura, que apoiam nas
paredes periféricas nas vigas e pilares principais internos.

1 Nivel técnico intermédio, com laje macica com 0.50 m de altura)ngude suportada
pelas paredes periféricas e vigas e pilares internos.

E os membros das passagens inferiores que fazem o acesso de ligacdo dos niveis dos atrios a

superficie sdo formados por quadros quadrangulares fechados em laje macica com 0.80 m de
espessura.
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O dimensionamento estrutural exterior e interior é ilustrado nas seguintes figuras retiradas da
modelacdo em BIM.

Figura4.10 ¢ Estacdo Campo AlegrdPerspetivas tridimensionais ddimensionamento

A extensé@o em tunel Cut & Cover do lado sudoeste desemgavem quadro quadrangular em
parede maci¢a com 1.00 m de espessura.

1.00 1.00

L/ 8.40 L/
7 L

Figurad.11 ¢ Estacdo Campo AlegeProlongamento em tdnel Cu& Cover
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4.4.4.3. ESTACAO ARRABIDA

A estacdo Arrabida, € uma estagdo de superfio@lizaseentre o km 2+112.450e o km 2+182.453,

e consiste numa estacao de superficie localizada entre a via Engenheiro Edgar Cardoso (VL8) e a rua
Camilo Castelo Branco, camesso no topo sul para a rua Manuel Moreira Barros. E permite ligagéo

a entrada do centro comercial e do Hospital da Arrabida, ai localizados.

Figura4.12 ¢ Implantagdo da Estagdo da Arrabida

A zonaenvolente da Estacéo da Arrabidauén espaco que se encontra rodeado por muitas vias de
comunicacdo rapidas ou medianamente rapidas. E também uma envolvente com opcdes de grande
movimento de pessoas, ja que se encontram, nas suas imedia¢cdes, um centro comarnial
hospital. Por outro lado, esta situada no limite de zona construida da cidade, enconrtando
proxima de um meio de carater natural nas proximidades do Douro.

O corpo da estacdo desenvolse no sentido longitudinal da linha de metro e dispbe a peeid um
acesso, cruzando a Rua Camilo Castelo Branco, estabelecendo ligacdo franca com a entrada do
centro comercial e 0 Hospital da Arrabida que se localizam na envolvente mais proxima
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Figura4.13 - Modelo 3D daestacdo da Arrabidaom perspetiva do lado da Rua Camilo Castelo Branco

As estruturas consistem no seu essencial em dois abrigos em construcdo metalica, constituidos por
pérticos formados por pilares IPE 330 e vigas SHS 300x8, perfazendo va@&8&hin e 9.50 m, que
suportam consolas laterais em perfis reconstituidos de IPE 200 em consola com 2.20 m, travados e
diagonalizados no plano com L50x5. Com um desenvolvimento total por abrigo de 70.0 m. As
fundacdes sado do tipo direto por sapatas cod0k2.80x0.60 m3 e 2.00x3.00x0.60 m3.

® ®
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Figurad.14 - Estacao Arrabidg Corte transversal pelos abrigos

O dimensionamento estrutural encontse ilustrado na seguinte figura retirada da modelagdo em
BIM.

66 P-ASLHO000-AM-RTFPAB0O0000101



PROICO

AMBIENTE

Figura4.15- Estacdo Arrabid& Perspetiva tridimensional do dimensionamento

4.4.4.4. ESTACAO CANDAL

A estacdo Candal localiza entre o km 3+096.532 e 0 km 2+3+166.532, e consiste numa estagéo de
superficie localada na via Engenheiro Edgar Cardoso (VL8), a sul da rotunda de intercecdo com a
alameda da Empresa e a rua Rei RanTiera acessos e atravessamento do canal nos t(gms nos
extremos de cada caig)apresentara esquema de funcionamento semelhante agmntesestacdes

de superficie do sistema atualmente em exploracao
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Figura4.16 - Implantacé@o da Estacéo Candal

A zona envolvente da estacdo do Candal segue o esquema Boulevard.

Figurad.17 - Imagem aérea da zona envolvente da estagan@andal
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Figura4.18- Modelo 3D daestacéo daCandal com perspetiva do lado Sul

Na mesma linha da Estagéo da Arrabida,sisitiras da Estacdo Candal também consistem em dois
abrigos em construcdo metalica, constituidos por pérticos formados por pilares IPE 330 e vigas SHS
300x8, perfazendo vaos entre 3.80 m e 9.50 m, que suportam consolas laterais em perfis
reconstituidos ddPE 200 em consola com 2.20 m, travados e diagonalizados no plano com L50x5.
Mas um desenvolvimento total por abrigo menor de 13.30m. As fundacdes sdo do tipo direto por
sapatas com 1.00x1.50x0.60 m3 e 2.00x3.00x0.60 m3.
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Figura4.19- Estacéo Canda] Corte transversal pelos abrigos
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Figura4.20- Estacdo Canda] Perspetiva tridimensional do dimensionamento

4.4.4.5. ESTACAO ROTUNDA

A Estacdo Rotunda localigza ente o km 3+665.827 e o km 3+735.827, na aérea correspondente a
atual configuracdo da rotunda Edgar Cardssr figura seguinte)

Figura4.21- Imagem aérea da zona envolvente da estagibRotunda
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Embora se constitua como uma estacdo de superficie, enceat@ssociada a uma reformulacéo
mais abrangente do espaco, com a implantacdo de um parque de estacionamento subterraneo
publico sob um pange urbano para lazer e atividades culturais, com a implantacdo esquematica a
amarelo que se apresenta na figura seguinte.

Figura4.22 ¢ Implantacéo da estacdo Rotunda

O troco Candal Rotunda desenvolvse ao longo da via Eng. Edgar Cardoso em alinhamento reto
descendente ao trainel de 2.5% por aproximacao em trincheira ao viaduto norte de atravessamento
da rotunda. Prosseguindo no sentido Roturidlevesas com atravessamento em passagem inferior
sob a mesmais.

Esta configuracao préwue area interior a primeira circular da atual rotunda sofra um rebaixamento

médio de cota da ordem dos 6.00m, formandma arena interior resultante do desnivel da rodovia
a implantar no segundo anel, que materializa em cogdes definitivas com muros de gravidade.
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Figura4.23 ¢Estacdo Rotundg Corte longitudinal nortesul

O parque de estacionamento subterrdneo com dois pisos enterrados apresenta configuracéo
retangular com a mesma orientacdo sob a via de metro ligeiro. E possui trés acessos verticais para
pedestres a superficie, e seis acessos em rampa para viaturasafonpiet e os abrigos da estagdo

de superficie encontrarse implantados sobre a cobertura da edificacdo enterrada, que também
suporta parte dos materiais de aterro e do arranjo paisagistico exterior.

Figura4.24 ¢Estag&o Rotundg Corte transversal poentaascente

O acesso de viaturas a area central do parque urbano é feito por passagem inferior do lado nascente
com ligacdo ao extremo sul da rua José Falcdo, com o cruzamento de vias materializado em viaduto.

Ambas as passagens inferiores norte e nascente possibilitam o acesso de pedestres, e s&o
complementadas por outras duas passagens inferiores pedonais localizadas a sul e poente.

As figuras seguintes esquematizam os diferentes niveis que compdem a EstagétaR o parque
de estacionamento que lhe esta associado
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Figura4.25- Planta ao nivel do cais da estacédo

m

Figura4.26 - Estacéo Rotundg Nivel darodovia

Descreverrse seguidamente as solucBes propostas para as diferentes unidades estruturais que
compdem o complexo da estagcao
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I Parque de estacionamento enterrado fundado em sapatas solidarias com laje fundo com
0.25 m de espessura, com pavimenio(ep.= 0.20/035m) e cobertura (esp.= 0.30/0.60m)
em laje fungiforme com capitéis suportados por pilares 0.50x1.00m2 dispostos em malha
retangular ~7.50x8.00 fm e perimetralmente fechado com paredes de contencdo com
0.40 m de espessura

9 Acessos deiaturas ao parque de estacionamento em quadro fechado de betdo armado com
espessuras variaveis dos 0.40 aos 0.60m

1 Passagem inferior da ferrovia no troco Rotufidievesas em quadro retangular fechado com
0.80m de espessura

Figura4.27 ¢Estacédo Rotundg Desenvolvimento vertical central

1 Abrigos das plataformas da estacdo de metro ligeirocemstrucdo metdlica, constituidos
por pérticos formados por pilares IPE 330 e vigas SHS 300x8, perfazendo vaosemre 3.
9.50 m, que suportam consolas laterais em perfis reconstituidos de IPE 200 em consola com
2.20 m, travados e diagonalizados no plano com L50x5, com um desenvolvimento total por
abrigo de 70.0 mE fundados enpintos de betdo armado monoliticos comlae de
cobertura do estacionamento.

Figura4.28 ¢Estagdo Rotundg Desenvolvimento vertical central

1 Passagens inferiores pedonais formadas por quadros fechados em betdo armado de com
espessuras que variados 0.40 aos 0.60m.
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